Predpisovć zbarveni stroji Leteciva SNB/Bezpećno- 
stniho letectva z let 1946— 1950, tak, jak jej defino- 
wala vyhliska MV z 27. 7. 1946, nam predstavuje 
stihaćka Avia C-10 (Messerschmiu Bf 109G/K) 
S vyrobnim ćislem II a s imatrikulaci OK-BYK. 
Horni a boćni plochy kryla kovovć $edń barva svćtlej- 
Siho odstinu, zatimco spodni plochy nesly tmavsi od- 
stin tćto barvy. Vrtulov$ kużel, motorovy kryt (aż 
k ndbóżnym hrandm kridel), nabóżnć hrany kridel 
a VOP byly Sarlatovć ćervenć. Stejnou barvou byla 
provedena i imatrikulace (OK-BYK), jenż nesla bily 
lem. Stejnć barevnć provedeni mćla i imatrikulace 
umistend na obou plochóch kridel, jak to ukazuji ma- 
Ilć obrazky. Sfćricky trojńhelnik mel predpisovć bilć 
lemovdni, kterć se ke dni 27. 3. 1950 zmenilo na 
modrć. K tómuż datu byla zastfikana pivodni ima- 
trikulaćni pismena, ktera byla nahrazena pismenem 
B- a ćtyfmistnym ćiselnym kódem ve stejnćm barev- 
nćm prowedeni. 


Suhaćka S-89 (Spitfire LF. Mk. IXE) imatri- 
kulovana OK-BXA se podobnć jako vsechny 
S-89 Letectva SNB/Bezpećnostniho letectva 
od predpisu odchylovala. Zistala ji totiź pi- 
vodni britską kamuflaż sestóvajici na hornich 
plochich z kombinace barev Dark Green 
a Ocean Grey a vespod byla nastrikana bar- 
vou Medium Sea Grey. Vse ostatni, tedy sarla- 
tovć ćervenć doplńky, provedeni imatrikulace 
a sfćrickćho trojńhelniku zistaly v predpisovć 
podobć. Pruh pred ocasnimi plochami vćetnć 
piiwodniho seridlu byly zastfikany kamuflóż- 
nimi barvami. 
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ezi odbornou i laickou ve- 

Tejnosti existuje nEkolik za- 

kladnich preferovanych ty- 

pu letadel z obdobf 2. sv. 
valky, kterć se z pochopitelnych divodii 
vesmćs rekrutuji z hlavnich vślćicich st- 
ti. Jednim ze strojń, ktery nepatrfi mezi 
nejznamćjśń, je i stihaci Fiat G.50, kterć- 
mu je vćnovana tato dvoudilna mono- 
grafie. 

Ve snaze se vyrovnat trendu, ktery 
smóroval ve vćtśinć ekonomicky silnych 
statu k celokovovym jednoplośnikiim, 
vypsalo italskć letectvo soutćż na jedno- 
motorovy stfhaci letoun. Pivodni zadźni 
znóćlo na vyzbroj dvou kulometi raże 
12,7 mm, jeden 20 mm kanon a dokon- 
ce vestavćnou pumovnici. Velice zahy se 


PROFILY 


Kicłav Janovskj 


ale poźadavky ustślily na dvojici kulo- 
meti, zejmćna diky tomu, że italśti kon- 
struktófi mćli k dispozici pouze jedin$y 
motor. Tim byl dvouhvćzdicov$ vzdu- 
chem chlazeny ćtrnactivalec Fiat A.74 
RC.38 dąvajici pouze 840 k vzletovćho 
vykonu. (Tato situace byla dosti para- 
doxni, nebot jiź v roce 1934 dokózal 
speciślni rychlostnfi plovakovy Macchi 
MC.72 s motorem Fiat A.S.6 o vykonu 
2800/3000k piekonat svćtov$ rych- 
lostni rekord v$konem 709 km/h. Bohu- 
żel cesta od zśvodnich motori k sćrio- 
vym, vhodnym pro polnf sluźbu, byla 
pro italskć konstruktćry asi zaklet4.) 
Prvnf odpovćdćly na podminky soutć- 
Że roku 1936 tovśrny Fiat typem G.50, 
ILM.A.M. a A.U.T. svymi typy Ro.51 
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a A.U.T. 18. Jako celkovć nejzdafilejśf 
se ukazala konstrukce mladćho ing. Giu- 
seppe Gabrielliho, ktery pouze nedavno 
pfiśel k Fiatu. Stavba prototypu celoko- 
vovć dolnoplośnć stihaćky se zatahova- 
cim podvozkem a plnć zakrytou kabinou 
byla  svótena  poboćnómu  zśvodu 
C.M.A.S.A. v Marina di Pisa. 

Vzlet prototypu se uskutećnil 26. 2. 
1937 v komplexu Alitalie na letiśti Mira- 
fiori u Turina, pilotovany tovarnim zalć- 
tavaćem Giovannim de Brigantim. Bć- 
hem prvnich testi se jako nejzavażnćjś 
problćm ukazala tendence letounu spad- 
nout do vfvrtky. To nicmćnć nezabrśni- 
lo firmć Fiat predstavit novou stihaćku 
vefejnosti na Mezinśrodni leteckć vysta- 
vć v Milanć, v fijnu 1937, kde vzbudił 
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zasloużenou pozornost. Zejmóna finsk4 
delegace projevila vaźn$ zajem, ktery 
nakonec vyństil v nakup 35 stroji. 

Celkovć ale ani jeden ze stroji plnć 
nesplnil oćekAvani, a proto dle stejnych 
propozic postavily svć stroje firmy Mac- 
chi, Capproni a Reggiane, kterć sv$mi 
vykony jiź snesly płfsnćjśi srovnani. Nic- 
mćnć G.50 prochazel nadśle dńkladny- 
mi testy, pfi kterych se podafilo vćtśinu 
nedostatkii odstranit, a tak diky svómu 
ćasovćmu naskoku a postaveni koncernu 
Fiat byla objednana sćrie 200 stroji. Nic 
na tom nemohla zmćnit ani tragicka pfi- 
hoda, ktera se udźla pfi ncviku skupi- 
novćho letu tff G.50 pri pfileżitosti na- 
vśtćvy króle Vittoria Emanuela a Musso- 
liniho ve zkuśebnim stfedisku na letiśti 
Guidonia u Kima. Sem smóFovaly prvni 
tłi sćriovć stroje MM. 3570, 3571 
a 3572, se kterymi mćli zkuśeni piloti ja- 
ko Mantelli, Beretta ći Sant Andrea do- 
konćit zkużebni program. Pfi jiź zminć- 
nóm letu byla trojice letounń pilotovanń 
Bonzanem, Berettou a Marascem. Vśe 
probfhalo hladce, aź do nizkćho priletu 
nad zakladnou maximślnf rychlosti, kdy 
Berettiv stroj pfeśel do v$vrtky, o vlasek 
minul letoun pilotovany Bonzanem a zii- 
til se do pfilehlć laboratofe. Vysledkem 
tćchto rozsahlych testii byl zejmćna nov$ 
tvar pohyblivć ćśsti SOP, zavrhnuti za- 
krytć kabiny, jejfź odhazovaci mechaniz- 
mus nebyl zcela spolehlivy a piloti zvykli 
na dvouplośniky s jejich otevten$ymi 
kokpity toto rozhodnuti silnć ovlivnili 
spolu s dalśim faktem, że vyhled vzad 
byl velice omezen diky poużiti nekvalit- 
nfho plexiskla. Pravdćpodobnć nejzavaż- 
nćjśf, ale nejmćnć patrnou zmćnou bylo 
posunutf tEżiśtć, ćimż se do znaćnć mfry 
podafilo eliminovat nebezpećf nekontro- 
lovanć v$vrtky. Vćtśina zmćn byla apli- 
kovana postupnć. 

Z politick$ch a prestiźnich divodi je 
rozhodnuto, że prvni jednotkou, jeź ob- 
drźi novć stfhaci stroje, bude Gruppo 
Sperimentale Caccia, jeż neprodlenć vy- 
razi do Śpanćlska, kde se stane doćasnou 
soućśsti Aviazione Legionaria. Możnost 
bojovćho odzkouśeni byla ale velice ne- 
patrna, nebot tou dobou jiź republikan- 
skć letectvo nepfedstavovalo vaźnćjśfho 
soupere. Nicmćnć vybranf piloti ptedsta- 
vovali śpićku a vesmćs se zńćastnili jiź 
testi G.50. Velitelem byl jmenovśn 
magg. Bonzano, ktery spolu s dalśimi pi- 
loty: Sant Andrea, Del Prete, Trevisan, 
Martissa, David, Marasco, Pongiluppi, 
Acerbi, Tassinari, Buvoli, Meneghini 
ptevzal smontovanć stroje na letiśti Es- 
calona, 70 km jihovychodnć od Madridu 
v ńnoru 1939. 

Stroje okamżitć obdrżely znak „Asso 


di Bastoni* pfevzaty od 23% Gruppo 
Caccia. Jedinćmu możnómu stretu s re- 
publikanskymi stfhaćkami se podafilo pi- 
lotovi Polikarpova I 16 zabrśnit ńtćkem. 
Proto se nejzajimavćjśi ćasti nasazeni 
staly pfesuny z jednć zakladny na dru- 
hou. PFi jednom takovćmto narychlo na- 
planovanćm piesunu se novym letiśtćm 
mćóla stat plocha, s jejfmiź malymi roz- 
mćry mćly problćmy i dvouplośnć sti- 
haćky Fiat CR.32. Vsem „gć padesńt- 
kam* se sice podafilo pristat, ale za cenu 
vaźnćho pośkozeni podvozki tómćr 
u vśech stroji. Tim byla jednotka odsou- 
zena Ćekat na prilet dopravnfho Caproni 
Ca.133 s nahradnimi dily primo z Italie. 
Po ukonćeni boji ve $panćlskć obćanskć 
valce zistaly zbylć stroje k dispozici 
frankistickćmu letectvu, u kterćho si ne- 
ziskaly piiliśnć obliby. Svoji sluźbu 
ukonćily poćńtkem roku 1943 v Maro- 
ku. 

Pribliźnć ve stejnć dobć se pri porov- 
navacich testech jasnć ukazaly pfednosti 
novć stihaćky Macchi M.200, se kterou 
se poćftalo, że nahradf ve vyrobć u Fiati 
G.50. Fiat ale dokśzal, że priprava li- 
cenćni vyroby potrva minimślnć 6 mćósi- 
ch, coź ve spojeni s vypadkem produkce 


po tu dobu bylo neńnosnć. Tim byl osud 
Fiatu G.50 zachranćn. 

Prvni bojovou jednotkou, k niż pii- 
chazely novć stroje, byla 51? Stormo, re- 
spektive jeji 20? a 219 Gruppi. Okamżitć 
se s nimi zaćala zńćastńovat riznych ma- 
nóvru a cvićeni, typickych pro tćsnć 
piedvśalećnć obdobi. Z, tćto doby takć 
pochazi znamy znak 519 Storma, hrajici 
si koćka a ti zelenć myśi. Piivodni vy- 
zbroj ńtvaru, Fiaty CR.32 nedokózaly 
pri spolećnych letech drżet krok s mo- 
dernfmi bombardćry Savoia-Marchetti 
SM.79, kterć se proslavily rekordy, pri 
nichź nesly na trupu tfi zelenć myśi jako 
oznaćeni. Po obdrżeni novych G.50 se 
ale situace obrśtila a stihaći si nynf mohli 
doslova hrat se svymi bombardovacimi 
druhy. 

Pfi vstupu Italie do valky bylo u bojo- 
vych jednotek 97 stroju, dalśich 21 le- 
touni ćekalo na dodani od v$robce nebo 
z opravy. Celkovy stav ćital 118 strojń. 
Jejich użivatelem bylo jiź zminćnć 20? 
a 21? Gruppo od 51? Storma a novć 
i 22? Gruppo ze stavu 52? Storma. Prvni 
bojovć akce se zńćastnilo 9 stroju 22” 
Gruppo pfi doprovodu bombardovacich 
SM.79 ńtoćicich na korsicky prfstav 


HPM 10/93 


z R 


3 


PROFILY 


4 


HPM 10/93 


Calvi dne 15. ćervna 1940. Dalśf nślety 
nśasledovaly 17. a 19. ćervna na Borgo 
a Ghisonaccio. 21. ćervna se cel4 Grup- 
po piesouva na letiśtć Liguria do Pie- 
montu, odkud m4 za ńkol podporu vojsk 
pfi postupu do nitra Francie. Vćt$inou se 
jednalo o doprovod bombardćri. Stieti 
s protiynikem prfliś nebylo, a proto se 
celć vystoupeni v tćto kampani da hod- 
notit jako ispeśnć. 

Soubćźnć s bojovym nasazenim probi- 
haly i riiznć ńpravy, kterć se ale nedaji 
piesnć urćit, od kterćho kusu Gi sćrie, 
nebot k pfestavbam, zejmóna kabiny do- 
chazelo i zpótnć. Dokonce druha verze 
oznaćovaną G.50bis doznavala v priibć- 
hu v$roby urćitych zmćn. Na prvni po- 
hled je patrna zejmćna rozdilnń dćlka 
konce trupu za vodorovnymi ocasnimi 
plochami. Urćitćho zlepśenf doznala 
pancófovą ochrana pilota a palivovych 
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nśadrżi, coż prvnf stroje zcela postradaly. 
Pouze nekolik letouni mćlo zatahovaci 
podvozek Messier, prievaźna vćtśina 
poużfvala systćm Magnaghi, kdy vysou- 
vanf probihalo pneumaticky pomocf stla- 
ćenćho vzduchu, zatimco zatahovśni se 
dćlo hydraulicky. V prfpadć poruchy by- 
lo możnć i rućni ovladani. Nejvćtśf slabi- 


<1 letovy zdbóćr na dvojici Fiati G.50 od 351" 
Squadriglie, 20” Gruppo CT, ndleżejici do stavu 51" 
Stormo, tćsnć pred vypuknutim druhć svćtovć vólk cy. 


Couple of the G.50's from the 351" Squadriglia, 207 
Gruppo CT, 51” Stormo emediately before the 
outbreak of WW2. 


nou v italskćm letectvu tć doby byl ne- 
dostatek radiostanic, a ty, kterć se nabi- 
zely k poużiti, neoplyvaly kvalitou. Proto 
zpoćatku pievaźną vótśina stroji lćtala 
bez radiostanice, pouze nókolik mślo ku- 
sii dostalo ARC 1 pracujfci na stfednich 
vlnach. Vesmćs dostśvali takto vybavenć 
stroje velitelć. Vsechny stroje obdrżely 
standardni zamćrtovaće San Giorgio, ale 


V Druhy prototyp MM.335. 
The second prototype, MM.335. 


pouze nćkterć mćly i fotokulomet OMI 
FM6ó2 v pravćm kidle. Elektricką sou- 
stava byla 12 voltova a mezi zajimavosti 
pati instalace hasicfho zafizeni CO,. Za- 
tm nezmćnćna zistala i vyzbroj sestava- 
jici ze dvou kulometi Breda-Safat raże 
12,7 mm. 


[227 


(dokonćenf priśtć) 


© Pohled na instalovanć kulomety Breda-Safat raże I 2,7 mm v trupu. 
The fuselage installation of the 12.7 mm Breda-Safat machine-guns. 


< Hlavni podyozkova noha systómu Magnaghi. 


The landing gear of the Magnaghi type. 
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'Jakab - hobby service 


FLUGZEUG-Profiles a 150,- KĆ 
Nr. 1 Arado Ar-240 Nr. 11 Transall C-160 
Nr. 2 Dornier Do 27 Nr. 12 F-16 Fighting Falcon 
Nr. 3 Heinkel-He 60 » 
Nr. 4 Bólkow Junior (MFI 9) 
Nr. 5 Messerschmitt 
Bf-109 G/K 
Nr. 6 Tornado Panavia 
Nr. 7 BAe Harrier 
Nr.8 Ju87A 
Nr. 9 Focke Wulf FW 190 


Pegasus Models U.K. 1/72 
Roland D Vlb 
V.S. Spitfire Prototype 279,- Kć 
* Sopwith 1 1/2 Struter 599,- KĆ 


Aeroguide Classics 
Profil - mnożstvi detailnich 


Jakab - hobby service - U śkol 938, 685 01 Bućovice 
tel./fax: 0507 / 912 471 

Ceny jsou bez pośtovneho. Zbożi zasilime dobirkou. 
Obchodnikim rovnóż na dobirku, poskytujeme rabat. 
korespondence proti obalce s adresou 


Blue max 1/48 Super detail, kovovć dily 
* Junkers J9/D - 1 899,- KĆ 


Obtisky a kov. dily 
Si 204D luftwaffe 
kov. dily  37,-Kć 
obtisky 34,-KĆ 
Ar 96B luftwaffe 


229,- KĆ 


Nr. 10 He 219 UHU fotografii vóetnó interióru 
Swordfish Mks I - Ill 280,- KE 


Hawker Hart Family 280,- Kć 


FLUGZEUG - soućasnost-historie-modelśfstvi SEE" 


nóm. dvoumćsićnik - 70 stran bar./6b kfidovy papir 
roćnik 1993 1aż4/93 a70,-Kć 

roćniky 1987 - 92 180,- KĆ za jeden roćnik 
roćnik 1986 - ć. 3 - 6 - posledni wytisky - 120,- Kć 


WW!1 Survivors 


kov. dily  34,- KĆ 
obtisky 33,-KĆ 
Obtisky vżdy na 2 
verze. V$e na mo- 
dely Kovozavody 


* All the world's remaining 1914 - 1918 aeroplanes - 929,- K6 


Pro rostouci zajem o seriózni vśdeckć prace z historie 


d E 1 420 stran za pouhych 180,- KĆ ! 
FLUGZEUG Archiv 


luftwaffe 1933 - 1945 zafazujeme do nabidky wynikajici 
prace nśmeckćho historika Dr. Jochena Priena. Dila 


a Rze wyćerpźvajicim zpisobem popisuji historii, nasazeni, poćty 
velkć mnożstvi fotografii z historie letectvi 4 100,- KĆ p sestfell, vybaveni atd. jednotlivych JG. (Dalśi dily dodame 
Foto-Archiv dil 1 aż 5 R ihned po jejich vydśni.) 

* JG77 1 dil 628 str., 370 fot., A4 1850,- KĆ 
* JG77 - 2dil 603 str., 268 fot., A4 


1850,- KĆ 
%* JG1+11 1 dil 644 str., 534 fot., A4 1850,- KE 


Flugzeug Dokumentation 1 JG-53 Pik As 
Historie JG-53 ve fotografii se zakladnimi 
chronologickymi udaji cca 400 str. 690,- Kć 


Modely - za nejniżśi ceny 1/72 

I DO-24T 179,- KĆ 
Night Hawk B576 179,- Kć 
F-117 Stealth 125,- KĆ 
F-19 Stealth 125,- KĆ 
Henschel HS 126 79,-Kć 
Tomcat F14A 189,- KĆ 
Black Bird 249,- Kć 

M Buckey 59,- KĆ 
Heinkel 70 79,- KĆ I 
BAC Lightning 79,- KĆ 


79,- KĆ 
89,- KĆ 
59,- KĆ 
59,- KĆ 
35,- KĆ 
49,- KĆ 


M BAC Lightning T55 
Swordfish : 
| - Italeri 
M - Matchbox 
H - Heller 
A -Airfix 
P - Polsko 
% - na objed- 
navku 
3 - 5tydni 


Flugzeug Dokumentation 2 „Stipdonk” 


Luftwaffe ve fotografii 1933 - 1945 
cca 500 str. 


IL - (1/85) 49,- KĆ 
Tanky (1 R 
2d Chaffee 199,- KĆ 


849,- KĆ 
Jumbo M4A Sherman 199,- Kć 


ZASILKOVA SLUŹBA HPM ZASILKOVA SLUŹBA HPM 


Vażeni ćtenśfi, postupnć se snażime plnit slib prinaśet pro Vas nabidku modelu, | 
kterć nejsou bóźnć v obchodech k dostśni. Prvni vlaśtovkou jsou dva shortruny 
novozćlandskć firmy Ventura. Bohużel musime upozornit zajemce, że zasoba je 
omezena a pfipadna doobjednavka bude trvat nókolik mósicu, proto nevśhejte 

s objednavkou. 


Ventura| 


8 COr20% COR WAONEŻI 
SS 5 


cena: 735 Kć 


V pripadć zasilani na dobirku je potreba k cenć pripoćitat pośtovnć a balnć 50 KĆć. 
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oku 1847 vstupuje firma Sie- 

mens Halske do povćdomi 

technicky orientovanćho svćta 

vyrobou moderniho telegrafic- 
kćho zańizeni. Avśak teprve v roce 1873 
dochózi ke spojeni s norimberskou firmou 
Schuckert v elektrokombinśt, ktery zahy 
roste do rozmóriu koncernu ... 

Obri nómecky elektrotechnicky koncern 
Siemens-Schuckert Werke (SSW) se do 
aviatickćho dónf zapojuje roku 1907 vla- 
stnfim typem neztużenć vzducholodć. A- 
vśak jiź o dva roky pozdćji se zcela orien- 
tuje na stroje tEżśi vzduchu, kdy v rozmezi 
let 1909—1911 vznikajń tfi vlastnf jedno- 
plośnć, a ne płliś ńspćśnć letouny. Złejmć 
to je dlivodem, że aź do roku 1914, pies- 
nćji do vypuknutf svćtovć vślky se vyroba 
letouni u SSW zastavuje. Vedouci mista 
konstrukćni kancelate jsou obsazena mużi, 
jejichź jmóna se v budoucnu stala mezi le- 
teckymi vyrobci velmi znamś, piedevśim 
pak: Dr. Walter Reichel, Dr. Hugo Nata- 
lis, Messers Forssman, Wolf a bratri Franz 
a Bruno Steffenovć. Postavenf mezi ostat- 
nimi nćmeckymi v$robci nemaji pravć nej- 
lehći, a tak teprve jednońćelovć bombar- 
dovaci letouny tffd G a R, u SSW kon- 
struovanć od roku 1915, se st4vaji v silnć 
konkurenci vlastnich i zahranićnich letec- 
k$ch vyrobci pojmem. 


Jan Zahdlka, Petr Aharon Tesar 


V polovinć roku 1916, kdy SSW rozjiż- 
di v$robu letouni ve velkćm, se na firmu 
obraci „Inspektion der Fliegertruppen* 
(Idflieg neboli Inspektorat nćmeckćho le- 
tectva) s poźadavkem zhotovit stihaci le- 
toun doslova podle predlohy kofistnćho 
stroje, za ńćelem zkraceni vfyvojovych pra- 
ci. A tak mimo „obriu* zaćiną se u SSW 
pracovat na kopii francouzskćho, nadmfru 
ńspóźnćho stihaciho letounu Nieuport 11' 
(Nieuport 11 se stal vzorem mnohym dal- 
śfm nćmeckym vyrobcim, ale ne kaźdy se 
jej snażil okopfrovat). Kromć SSW se o to 
ńspóśźnć pokusila firma Euler, kter4 posta- 
vila na 50 letounń oznaćenych jako Euler 
D. I Rovnćż SSW oznaćil svć kopie Nieu- 
portu 11 jako D. I Letoun, ktery se aż na 
nekterć detaily jevil jako dokonalś replika 
francouzskć piedlohy, byl piece jen nećim 
vyjimećny. A to svym devitivalcovym bi- 
rotaćnim motorem Siemens-Halske Sh. I 
o 110 k. Jeho originalita spoćfvala v myś- 
lence na odstranćnf gyroskopickćho mo- 
mentu rotujici hmoty motoru, nepfijemnć 
ovlivhujfe vlastnosti, a tim i pilotaż letou- 
nii vybavenych rotaćnimi motory. Vnitinf 
pievodovć soukoli motoru Sh. I umożńo- 
valo, aby se motorov4 skrfń s valci otaćela 
jednim smórem a klikovś hffdel s vrtulf 
smćrem opaćnym. (Motor tohoto typu si 
vśak jiź v roce 1907 nechal patentovat pi- 


vodem polsky technik Henryk Brzeski. 
Jeho patent s vykresovou dokumentaci se 
pies firmu Gnome a Siemens dostaly do 
Nómecka, kde experimentim s tómito 
motory vćnovala jiź nekolik let pred val- 
kou pravć firma Siemens). Motor byl 
v trupu uchycen nejen za svou zadnń ćóst, 
ale tćż za piedni ćep klikovć hifdele. 
Prednosti birotaćnfho motoru spoćivaly 
navic v jeho menśi spotrebć paliva i ro- 
stlinnćho (ricinovćho) oleje. (Tómćf sou- 
bćźnć pracovala firma Siemens Halske na 
vylepsenćm devitivalcovóm motoru Sh. II 
takć o 110 k.). 

Pri schvalovanf prototypu SSW D.I 
v fijnu r. 1916 podepsala firma SSW kon- 
trakt na 150 svych letounu typu D. I (Ob- 
jednavka se pak jeśtć k 18. 11. 1916 zvy- 
Sila na rovnych 250 stroju). Avśak jiź 
v ćervnu 1917 doślo k okamźitómu zasta- 
veni produkce shora uvedenćho stihaciho 
typu. Celkovć tak u SSW vzniklo na 65 
letouni typu D. I pfevażnć nasazenych na 
zapadni frontć, kterć poslćze konćily svdj 
osud u cvićnfch jednotek. Divodem 
k piedćasnćmu ukonćeni jejich vyroby byl 
rychly nastup vykonnćjśich letouni jak 
v fadach Aliance, tak i v fadach vlastnich. 
(Jedin$m vskutku pozoruhodnym vysled- 
kem dosażenym na stroji typu SSW D. Ib 
1231/17 dne 24. 7. 1917 byla jeho stou- 
pavost, kdy vyśky 5000m dosśhl za 
20,5 min., na ćemź nesl zasluhu piede- 
vśfm pretlakovany motor Sh. I davajici v$- 
kon aż 140 k.). 

Firma Siemens Halske ve v$voji ne- 
ustrnula a ve snaze o dosażeni vyśśiho vy- 
konu navrhla jedenśctivalcovy, općt biro- 
taćnf motor oznaćeny jako Sh. III o vyko- 
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nu 160k, kde otaćky vrtule dosahovaly 
hodnoty okolo 900/min. zatimco poćet 
explozi odpovidal poćtu 1 800/min. Jinak 
tećeno motor rotoval rychlosti 15 ot/sec.; 
naopak stejnou rychlosti, ale opaćnym 
smćrem se toćila vrtule. 

Soućasnć s tifm povćfil Idflieg koncern 
SSW vyrobou 3 prototypu stihacich letou- 
ni typu D. II pro letovć zkouśky s nov$mi 
motory Sh. III. Stroje obdrżely oznaćeni 
D. Ila 3500/16, D.II 3501/16 a D. IIb 
3502/16. (Konstrukćnf tym koncernu 
SSŚW maćl jiź v polovinć ledna 1917 vypra- 
covan seznam velmi pozoruhodnych sti- 
hacich letounń, z nichź vśak ne v$echny se 
podarilo prosadit do v$roby. Jejich vyćet 
vśak presto stoji za pozornost... SSW 
D.lIa, SSW D.Ib (16 m2), SSW D. Ib 
(19 m*), SSW-D.II, SSW D.lla, SSW 
D. IIb, SSW D. Iic-kurz, D. Ilc-lang, SSW 
D.lle, SSW Dr.I, SSW Dr.la, SSW 
Dr.II a unikatnf dvoumotorovć DDR. I 
a DDR. la. 

Dva z prototypi SSW D. II vyvinutych 
pod vedenim inżenyra Haralda Wolfa by- 
ly dokonćeny jiź v lednu 1917, avśak aż 
do poćśtku ćervna musely ćekat na moto- 
ry Sh. III v dflnach firmy. Okamżitć po je- 
jich dodźni doślo na letovć zkouśky, zahą- 
jenć 7. 6. 1917, jeź se staly tnavnć zdlou- 
hav$m obdobim neustal$ch experimenti 
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s riiznymi typy dvou a ćtyflistych vrtuli, 
vćetnć mnoha zasadnich ńprav motori 
s cilem o dosażeni nejvyśśich vykoni. 
Dvanśctinasobny vitćz ve vzduśnćm boji 
a tovśrni zalćtavajfci pilot Lt. d.R Hans 
Miiller dosahl 5. 8. 1917 vyśky 7 000 m 
za 35,5 min. Let uskutećnil na prototypu 
D. IIb 3502/16, experimentalnć vybave- 
nóćm ' piekomprimovanym . motorem 
Sh. III. (Pietlakovan$ motor Sh. III ćasto 
oznaćovany jako Sh. III „neu* daval vy- 
kon 200—220 k. Vyrobce dokonce tvrdil, 
Że nćkterć motory dosahuji vykonu aż 
240 k. Pochopitelnć, że s pretlakovanim 
motoru souvisely i urćitć konstrukćni 
zmćny, napi. jeho primćr se z 1 050 mm 
zvćtśil na 1070 mm. Vylepseny motor 
obdrżel zahy konećnć ńfedni oznaćeni, 
a sice Sh. IIIa). Fenomenślni vykon moto- 
ru Sh. Ila nejlćpe doklada zkuśebni let H. 
Miillera z 25. 7. 1918, kdy pri zkuśebnim 
letu na SSW D. IV 3029/18 (viz dale) do- 
sahl vyśky 7 500 m za 39 min. Ltn. Bruno 
Rodschinka, rovnćż zalćtavaci tovarni pi- 
lot firmy SSW, dosśhl pri poużiti kysliko- 
vćho pristroje v zań 1918 (!) vyśky 
8 300 m za 35 min., a to na stroji SSW 
D. III vybavenćm modifikovanym moto- 
rem Sh. III (Rh) (viz dle). Dosażeny v$- 
kon z 5. 8. 1917 każdopóadnć firmu SSW 
plnć opravńoval k zapsani do rejstrfku 


svćtovych rekordi. Miillerovi je navfc 
predana odmćna ve vyśi 1 500 marek. 

Vyznamnym krokem vpfed se stalo po- 
depsani dohody uzavfenć mezi SSW a Id- 
flieg 7. 10. 1917 o zhotoveni dalśich 
9 prototypi stfhacich letounii. Konstrukce 
jejich trupa byly speciślnć upraveny pro 
noyć motory Sh. III, celkovć pak mćlo jit 
o stroje vyraznć strukturślnć pevncjśi, 
avśak lehćf. Hned ńvodem stoji za zmin- 
ku, że onćch 9 prototypi, oznaćenych od 
D. 7550/17 do 7558/17, se liśilo nejen 
svymi rozmćry, ale s cflem dosahnout nej- 
optimślnćjśich vysledki doślo u nich 
k mnohym konstrukćnim zmónam a mo- 
difikacim. 


D. 7550/17 — SSW D. Ilc-kurz: 
(rozpćti 8,5 m). 

Prvnf vzlet uskutećnćn jiź dne 22. 10. 
1917. Letoun pozdćji pfeznaćen na SSW 
D. III 7550/17, ktery byl urćen pro static- 
kć testy produkćni sćrie letouni SSW 
D. IIL. 


D. 7551/17 — SSW D. Ilc-lang: 
(rozpćti 9 m). 

Prvni vzlet proveden 15. 11. 1917. Po 
typovćm pieznaćeni na SSW D. III 7551/ 
17 se stava prvnim lćtajicim piedprototy- 
pem sćrie D. III Stroj byl pfihlaśen do „1. 
soutćże stfhacich letounu*, konanć od 
20. 1. 1918 v Adlershofu. Po havśrii ten- 
to letoun piestavćn na prototyp sćrie 
D. IV oznaćeny jako 7554/17 (o rozpóti 
8,35 m). 
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Po naslednć dalśi havśrii stroj znovu 
piestavćn, tentokrat na verzi D.IVa 
s tymź oznaćenim (tedy 7554/17), jehoż 
rozpóti je zkrąceno na 7,4 m. (V tóto po- 
dobć byl SSW D.IVa shora uvedenćho 
oznaćeni prihlaśen 4. 5. 1918 do jiź „2. 
soutóże stfhacich letounu* konanć v Ad- 
lershofu v ćervnu 1918. 


D. 7552/17 — SSW D. III: 
(rozpeti 8,7 m, nosną plocha 21,6 m2). 
Prvnf vzlet uskutećnćn 20. 12. 1917. 
Tento letoun je povażovan za skutećnć 
piiwvodnfho piedchidce sćriovych stroji 
typu D. III Po nćkolika ńpravach (mimo 
jinć i sniżeni nosnć plochy na 19,4 m”) byl 
rovnćż vybran pro „1. soutćż stfhacich le- 
tounu* v lednu 1918. 


D. 7553/17 — SSW D. Ile: 
(rozpćti 8,2 m). 

Prototyp pokusnć postaveny z pozmć- 
nćnou konstrukci nosnćho systómu, jejimź 
zakladem se stala dvojice torznich durala- 
luminiovych podćlniki kfidel. Rovnćż 
pak celkovć vyztużeni nosnych ploch do- 
znalo podstatnć zmćny, kdyź vnitinf mezi- 
kiidelni vzpćry tvaru „V* byly nahrazeny 
mnohem robustnćjśfmi vzpórami ve tvaru 
„I*, pfićemż s v$jimkou podvozku nebylo 
poużito źadnćho vnćjśfho vyztużeni lanky, 
avśak jen do okamżiku prvnich ovćfova- 
cich leti, kterć vedly k prokazatelnómu 
zjiśtćni, że vzpórovy systćm stroje je za le- 
tu nepfijatelnć namśhan. Po vyztużeni 
stroje se tento rovnćż ńćastnil „1. soutóże 


stihacich letouni'* konanć v lednu 1918. 

Zóahy je vśak prestavćn na typ D.IV 
7553/17 a 15. 4. 1918 je odeslan k Jagd- 
geschwader II za ńćelem bojovćho otesto- 
vanf. Pro potfże s motorem je pievezen 
zpót k SSW, kde dochazi k jeho dalśfm 
ńpravaim a vybaveni novou pohonnou 
jednotkou. Poćatkem dGervence je opót 
ptedan Jagdgeschwader II (k 12. 7. 1918 
je veden ve stavu Jasta 12). 


D. 7554/17 — prototyp vznikly piestav- 
bou z D. 7551/17 viz vyśe. 


D. 7555/17 — prototyp sćrie D. IV 
(rozpóti 8,2 m). 


Prvni vzlet uskutećnćn 18. 6. 1918, 
v srpnu pak predan do Aldershofu za ńće- 
lem vykonśni statickych testi. 

Jiź nćkolikrat byla zminka o „1. soutóżi 
stihacich letouni*, jeź probóhla v druhć 
polovinć ledna 1918 na nćmeckć testovaci 
zakladnć v Adlershofu. Piedtim vśak 
26. 12. 1917 Idflieg objednal u SSW 20 
kusi piedsćriovych letouni typu D. III 
oznaćenych od D. 8340/17 po D. 8359/ 
17 (coź byl obvykly poćet stroji pro od- 
zkouśeni zpisobilosti pfi bojovóm nasaze- 
nf). Do soutóże zahśjenć 21. 1. 1918 SSW 
pfihlasil kromć prototypi D. 7551/17, D. 
7552/17, D. 7553/17 (pfipraven aż 24. 1. 
1918) i prvnf sćriov$ stroj D. 8340/17. 
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Jiź v ńvodu soutćże upozornil pilot Miil- 
ler na pfednosti motoru Sh.III, kdyż 
21. 1. vystoupal na SSW D. 552/17 do 
6 000 m za 21,5 min. 

Pies dobry ńvod se ani zkuśeni frontovi 
letci, ktefi dostali piileźitost vyzkouśet 
novć prototypy SSW, nevyjśdfili o tćchto 
nikterak povzbudivć. Napiiklad jiź 25. 1. 
si Leutnant Hans von der Osten, ktery 
vyzkouśel stroj D. 7551/17, stóżoval na 
velkć sily v fizenf, malou obratnost 
a problćmy pri pristavacim manćvru. Cel- 
kovć pak pfirovnal typ SSW D. III v po- 
rovnani s Fokkerem D. VII (V.11 nebo 
V.18) jako „slona k moskytu*. 

Dne 23. 1. doślo pri pojfźdćni stroje 
SSW D. Ile 7553/17, fzenćho Lt. Miille- 
rem k pośkozeni podvozkovych vzpór le- 
tounu. Nehoda byla prisouzena nekvalit- 
nimu materialu. Avśak jiź o den pozdóji 
dochśzi k prvnimu vzletu stroje, za jehoż 
Fzenim opśt sedi Lt. Miiller. Ten m4 vśak 
od poćśtku plnć ruce prace, aby jej udrżel 
alespoń v horizontalnim letu, nebot le- 
toun se jevi jako „tćżky na hlavu* a k je- 
ho letu je tfeba użft tćmót plnć vychylky 
vyśkovćho kormidla a maximślnich ota- 
cek motoru. Miiller po doslova „vydie- 
nćm okruhu*, bćhem nćhoż dosśhl vyśky 
1 000 m, nasazuje na pfistani, avśak mo- 
tor vypovida posluśnost. Aćkoli vyśkovka 
letounu je dotażena na doraz, stroj se Titi 
tćmćł stiemhlav k zemi. Na posledni 
chvili zfskavą jeho pilot opót vladu nad fi- 
zenim a stroj se (kupodivu bez vażnćjśfho 
pośkozeni) zastavuje o hromadu pisku. 
Reditel firmy von Siemens si je plnć vć- 
dom nóśsledkii takovćho selhśni stroje, 
zejmćna v piipadć, że by jeho pilot musel 
nouzovć sedat na tovarnim letiśti a ne zde 


Siemens Schuckert SSW D. HI 8441/17 na tovór- 
nim letiśti. Letoun byl 16. 3. 1918 odeslón k JG Il. 


The S$W D.III 8341/17 at the factory airfield. 
16. 3. 1918 was this machine transfered to IG LII. 
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na velkć plośe zkuśebniho leteckćho stie- 
diska Adlershof. Miilleritv zasah potć na- 
leżitć vyzdvihl a ocenil. 

23. 1. 1918 Oberleutnant Bruno Loer- 
zer (pozdćji nositel r4du Pour le Merite 
a 44nśsobny vitćz ve vzduśnćm boji) 
vzlćtl se SSW D. III, D. 7552/17 ke zku- 
sebnimu letu. Potiże s pristavacim manć- 
vrem se vśak općt staly prićinou havśrie. 
Tentokrśt se letoun podafilo „pribit* aż 
po sćrii skoki, konćfcich na konci drahy 
s „ocasem vzhiru*. Vysledkem pak byla 
dalśi ćetna pośkozeni. 

Pristani Lt. Busse s D. 7551/17 dne 
26. 1. po vykonanćm vyśkovćm letu ne- 
dopadlo o nic lćpe. Jeho stroj se po doty- 
ku s pisećnym povrchem pievrśtil, pfite- 
mż doślo k tćóżkćmu pośkozeni draku 
i motoru. Pfestoże Busse zvolil nevhodnć 
misto pro pfistani, bylo ztejmć, że spoleć- 
nym jmenovatelem vśech prototypu SSW 
D. III s jejich necitlivym fzenim a vyso- 
kym podvozkem (danym velk$m priimć- 
rem dvoulistć vrtule) je poźadavek na vy- 
sok$ stupeń vycviku letci, kterf maji 
usednout za ffzeni tćchto letouni. 

Problćm s pfistavanim byl ćastećnć vy- 
reśen poużitim ćtyflistć vrtule o menśim 
primćru, coż umożnilo sniżit v$śku pod- 


Prototyp Siemens Schuckert SSW D. Ilc-lang 
7551/17. 


Prototype of the SSW D. Ilc-lang 7551/17. 


vozku. Letovć vlastnosti se pak podstatnć 
zlepśily po modifikaci kfidólek a ocasnich 
ploch. Vśechny shora jmenovanć iipravy 
byly aplikovany na stóle jeśtć letuschop- 
nćm stroji SSW D. III 8340/17, jeź se po 
tpravach vrśtil 27. 1. 1918 do soutóże 
a piesvćdćivymi v$kony prokśzal spravnć 
zvolenou cestu. (V mófenf sil dostupu do 
5 000 m nechal za sebou i takovć letouny 
jako Albatros D. Va, prototypy Fokkeru 
D. VII-V.11 a V.18. Fokker Dr. L.Pfalz 
D. Ila, Pfalz D. VIII i Rumpler D. I. 

Napadna rychlost stoupani stfhatek 
pohśanćnych rotaćnfmi motory Sh. III 
a Goebel Goe. III se vhodnć doplńovala 
s obratnosti a rychlosti. 23. 1. 1918 bylo 
posuzovśno nókolik stihacich stroji, pilo- 
tovan$ch tovśrnimi i frontovymi letci 
v tzv. paralelni srovnąvaci soutćżi. SSW 
D. III 8340/17, pilotovany Lt. Miillerem 
(coż byl prvni let sćriovćho stroje svćho 
typu) se „utkal* s prototypem Fokkeru 
D. VII (V.11 nebo V.18), pilotovan$ym 
Rtm. Manfredem von Richthofenem 
a Albatrosem D. Va s pieplńovanym mo- 
torem Mercedes D. IIla, za jehoź ffzenim 
sedćl Lt. Hans Klein. SSW D. III z tohoto 
mćreni sil vyśel velmi dobie. Byl rychlejśf 
neż Albatros a podstatnć rychlejśf neż 
Fokker (ovśem jen do hladiny 2 000 m). 
Jistć vśak je, że „Siemensy* bćhem celć 
soutćże piiliś sympatii neziskaly. Reditel 
von Siemens se nechal slyśet, że „Jeden 
mą pocit, że veśkerć Richthofenovy sym- 
patie patfi Fokkerim .. .!* Sam von Ri- 
chthofen po prohlidce Siemensovy firmy, 
jiź navśtivil bćhem ledna 1918, prohlśsil, 
że „Vśechny stroje zńćastnónć na soutćżi 
byly pomalć a jejich stoupavost je dru- 
hotna*. Stejnćho minćnf byl i Oblt. B. 
Loerzer a vótśina ostatnich frontovych 
letci. 

Nicmćnć konstrukćnf tym SSW si vć- 
del rady a plnć vyużil zakonu fyziky, kdyż 
se odhodlal obćtovat stoupavost svych 
stroju (sniżenim hloubky hornf nosnć 
plochy) za rychlost (viz typ SSW D. IV). 


(dokonćeni prńśtć) 


s 
<] Prototyp SSW D. 7552/17. 
V Siemens Schuckert D. III. 
M1: 48 
<| Kryt mororu a vrtulov$ 
kużel lerouni poćdtećni 
produkce. 
<] $$W D. III — pohled na odliSnosti pravć strany; 
stroj s općrkou hlavy a krytem motoru użivanym 
Lt. Grevenem (Jasta I 2). 
<1 SOP letouni poćdtećni produkce. 

; 1. Vypinać magneta 
. 2. Trubka 28 mm 

3. Natdćeni magneta 

4. Plynova paka 

5. Olejovć ćerpadlo 

6. Vyskomćr 0—8 km 

7. Ovłódóni privodu benzinu 

8. Ovładdni privodu oleje 

9. Kabel synchronizatoru 


10. Schranka s munici 

11. Zadni ćdst kulometnćho loże 

12. Kożeny połśtarek proti narazu (stroje SSW D. ll 
a D. IV nemaji klasickou piłotni desku) 

13. Chronometricky tachometr 

14. Prekliżkova sedacka 

15. Kompas 

16. Ridici pika 

17. Ovłdddni kridćlka — dolni ćdst 13,5 X 24 mm 

18. Vahadlo ovladdni kridólka 18 mm 

19. Pristupovy otvor do prostoru pro vystrileny 
ndbojovy pós 

20. Klika ovladdni kridćlka 

21. Horni tdhlo ovldddni kridćlka 13,5 X 24 mm 

22. Peddl nożniho rizeni 

23. Dolni klika ovłóddni kridólka 

24. Lanko nożniko rizeni 
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NZERCE 


-.eduarcd 


STALE NECO NOVEHO 


NEJRYCHLEJŚI A NEJPRESNEJŚI INFORMACE 
O VSECH NAŚICH NOVINKACH VAM DA NAŚ 
INFORMAĆNI BULETIN ; 


EDUARD UPDATE 


żódejte ho zdarma od svćho obchodnika s 


NOVE OBTISKY EDUARD DECALS 
RUSKA ESA 2.SV.VALKY, 1/48: 


D 48 002 P 39 (Pokryśkin, Guljajev), La 5 
(Popkov), La 7 ( Sultan Amet-Chan). 

D 48 003 P 39 (Babak,Dolnikov, 
Kożevnikov), La 7 (Golovaćov), 

| 16 (Cokolajev). 


Doporućend MC: 87,-KĆ 


e 4 v. o. s., Vaclavkowva 2, Krome vyrobki nami 

F | / NI: /A R UROJ GI zastupovanych — firem 

Italeri, Dragon, Kirin 

Dovozce publikaci britskć firmy OSPREY, = a Testors zaroveń s 

nabizi ve svć prodejnć plastikovć modely Konćvova 223 distribuci nami produ- 

letadel, lodi, vojenskć techniky, zbrani, 130 00 Praha 3 kovanych kiti Bilek 
modelśfskou literaturu, barvy a jinć doplńky. 


zahajujeme distribuci 
Z NAŚI NABIDKY OSPREY: 


Gamipelgn""8_ Gusdafcanai 1942 435, — prvotridniho anglickóho ćasopisu 

Vanguard 16  Panzerkampfwagen III 300,— 

Vanguard 34 The M113 Series 300,— e Ćasopis vychazi me- „ 

Vanguard 43 The M2 Bradley 300,= 

New Vang. 2 MI Abrams 330,— 3 e 

Elite 47 South African Spec. Forces 370,— nć materiśly pro plas- - = 

Elite 4 US Army Special Forces 370,— tikovć modelśfe se za- | 7 

MAA 143 Armies OF Vietnam War 300,— 

MAA 216 The Red Army Of Great Patr. War  300,— 

MAA 174 Korean War 1950—53 300,— 
a mnoho dalśich. e Prodejni cena v nami zasobovanych prodejnach je 


76 Kć vćetne DPH. 


sićne, obsahuje vyteć- 


merenim na letectvo. 


Objednejte si u nas aktuślni katalog firmy 
OSPREY. 
Ródi pro Vas objedname i publikace, kterć 
nejsou momentalne na skladć, termin dodźni 
dle możnosti vyrobce. 


e Prijjimame objednóvky na predplatnć pro priśti rok 
a zaroveń nabizime zasilśni jednotlivych cisel 
letośniho roku. 


Prodejna otevfena e Bliżśi informace na naśi adrese (proti zaslani 3 Kć 
v pracovnich dnech od 14 do 18 hodin. znamky). 
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Bezpecnostni letectvo 
1946— 1950 


oćasnou ztratou ćs. samostatnosti 

v roce 1939 formślnć i fakticky 

zaniklo i ćeskoslovenskć bezpeć- 

nostni letectvo, tehdy nazyvanć 
jako Ćetnickć leteckć hlidky. Pfestoże k ob- 
noveni ćinnosti leteckć bezpećnostni sloźky 
mohlo dojft aż po skonćeni valky roku 1945, 
prvni jednanf o jejfm znovuvytvofenf se kona- 
lo jeśtć bćhem vślećnćho konfliktu. Probćhlo 
v Londynć 9. prosince 1943 za ńćasti vsech 
zainteresovanych slożek a doślo na nćm k us- 
taveni komise pro leteckou dopravu za ńćasti 
predstaviteli ministerstev vnitra, vefejnych 
praci a zemćdćlstvi. Reślny$ podklad v$em 
planum vśak dal aż konec vślky. 

Povślećnć ćs. vojenskć letectvo bylo co do 
svć organizace a celkovćho zamójeni pojato 
piedevśim jako frontovć (taktickć), tedy s ur- 
ćenim primć leteckć podpory akci pozemnich 
svazki. Bylo rozhodnuto, że otazky proti- 
vzduśnć obrany statu budou ve spolećnć 
kompetenci ministerstev nśrodni obrany 
a vnitra, v jehoź rAmci se poćftalo s vytvofe- 
nim nastupcii piedvślećnych ĆLH. Jiź kon- 
cem kvćtna 1945 pri Zemskćm velitelstvi 
SNB v Praze zaćalo z iniciativy predvślećn$ych 
pfisluśniki ĆLH fungovat leteckć oddćleni, 
jehoź existence byla formślnć schvślena jiż 
o mćsfc pozdćji. Velitelem tohoto oddóleni se 
stal kpt. let. Oldfich Śtangl a ńkolem tćto 
slożky byla teoretickń priiprava personślu, 
projednavani podminek nakupu leteckć tech- 
niky a postupnć zfizovani leteckych hlidek. 
Za timto ńćelem bylo zahy vyvolano jednanf 
s ministerstvy narodni obrany a dopravy, s ni- 
miż se vyjasńovalo a upiesńovalo poslśni bez- 
pećnostnfho letectva, otazky jeho personślni- 
ho obsazeni, vystroje a vyzbroje. Jasnć se za- 
ćalo rysovat, że novy letecky bezpećnostni 
svazek bezprosttednć navśże na ćinnost pied- 
vślećnych ĆLH. Jednim z potvrzeni tohoto 
faktu byla i osoba velitele, pplk. Antonina VI- 
ka, ktery ĆLH velel po celou dobu jejich exis- 
tence v letech 1935—1939. Dnem 31. prosin- 
ce 1945 byl ustanoven pfednostou oddóleni 
leteckych hlidek śtabu Hlavnfho velitelstvi 
SNB v Praze. Dnem 23. tnora 1946 były za- 
leźitosti tohoto oddćlenf vyńaty z piisobnosti 
HV SNB a byly pfesunuty na novć vzniklć 
oddćleni ministerstva vnitra, totiź Velitelstvi 
letectva SNB. V jeho Cele zistal pplk. Vlk. 

K vlastnfmu zrizenf Letectva SNB doślo 
dnem 25. btezna 1946, a to vyhlaśkou minis- 
terstva vnitra ć. 81/1946-Va/5, v niż byla 
definovana i jeho prozatimni struktura. Le- 
tectvo SNB se tak dólilo na velitelstvi v Pra- 
ze-Ruzyni, leteckć oddfly, kterć byly zrzeny 
tfi v sidlech Zemskych velitelstvf SNB (Pra- 
ha, Brno a Bratislava), a jednotlivć leteckć 
hlidky. V ćele Letectva SNB stanul dnem je- 
ho vzniku jiź zmińovan$ pplk. Antonin VIk 
a jeho zastupcem se stal pplk. Frantisek We- 
ber, byval$ distojnik Ćs. letectva ve Velkć 
Britanii, kde velel 310. ćs. stfhacf peruti 
(1941—42) a pozdćji 134. ćs. Airfieldu 
(1943—44). 


O tom, że Letectvo SNB bezprostiednć 
navazovalo na piedvślećnć ĆLH nejlćpe 
svćdćf i ńkoly, kterć mu byly svćteny vzpo- 
minanou vyhlśśkou MV z 25. biezna 1946. 
Byl mu svóten dohled nad dodrżovśnim le- 
teckych predpisń, at uź ze strany letouni do- 
macich nebo zahranićnich, mólo hśjit pravo- 
moc a svrchovanost ćs. stśtu nad vlastnim 
vzduśnym prostorem, dale mólo spolupraco- 
vat s pozemni bezpećnostnf slużbou a pomś- 
hat ji ze svćho hlediska (napf. pfi stfhanf zlo- 
Ginci apod.), mólo asistovat pri plynulóćm 
provozu leteckć dopravy (napi. pfi pasovć 
kontrole), vykonavat pomocnou a zachran- 
nou slużbu, poskytovat pomoc pri żivelnych 
pohromśch a pri leteckych nehodach (pokud 
se ovsem nejednalo o havśrie letounń vojen- 
sk$ch) apod. Ślo tedy o ńkoly, jejichź formu- 
lace byla takika doslova totożną s tómi, kterć 


Prvnimi stihaćkami Letectva SNB se roku 1946 staly Messerschmitty Bf 109 verzi G a K, kterć byly po vólce 


JiFi Rajlich, Jiri Sehnal 


ćenf provinilce letfciho ve skupinć s jinymi 
letouny. V tomto pripadć mćólo bt letadlo, 
jenź mćlo byt donuceno pristat, oznaćeno 
svazkem paprski neptetrźitćho bflćho svćtla 
zamćlenćho na nćj. 

Prestoże poćńtky Letectvua SNB byly 
skromnć, postupnć se podafilo vybudovat 
z nćj poćetnou a na tehdejśi ćeskoslovenskć 
pomćry i pomćrnć kvalitnć vyzbrojenou sloż- 
ku. Bylo po vzoru ĆLH organizovśno do tzv. 
leteckych hlidek. Prvnf z nich, se sidlem 
v Praze-Ruzyni, se podafilo zformovat jiź 15. 
ćervence 1946 a tato jiź po dvou tydnech, 
konkrćtnć 1. srpna tćhoż roku, zahśjila svou 
ćinnost. K 1. fijnu 1946 byly zformovany 
dalśi tfi hlidky se sidly v Ćesk$ch Budćjovi- 
cich, v Brnć a v Bratislavć-Vajnorech, dnem 
30. ćervna 1947 veśly v źivot i hlidky dislo- 
kovanć v Karlovych Varech a v Kośicich, 12. 


ŹŃ iż CA 


v poćru 21 ks, oznaćovanych jako Avia C-10 (pozdęji S-99), rekonstruovdny ćs. leteckym pritmyslem. Dvacet 
z nich preślo do slużeb Letectva ŚNB. Na snimku je stroj C-10.8 s bezpećnostni imatrikulaci OK-BYH. 


The first fighters that the Police recieved where the Messerschmitt Bf 109G and K's. Their new denotation 


was Avia C-10 later 5-99. 


dostaly predvślećnć ĆLH do vinku pii svćm 
vzniku roku 1935. 

Obdobnć tomu bylo i se smćrnicemi pro 
zakroky proti letounim, jenż se dopustily 
pfestupki, nebo jenż neopravnćnć vnikly do 
ćs. vzduśnćho prostoru. Byly definovany vy- 
hlśśkou ministerstva vnitra ze dne 27. ćer- 
vence 1946. Kaźd$ provinily letoun mćl pfi- 
stat na nejbliżśfm letiśti a mćl byt podroben 
bezpećnostnf a celni prohlidce. Rozkaz 
k pfistanf mu mćl dśt bezpećnostni letoun ra- 
diotelegraficky nebo radiotelefonicky podle 
mezinarodnć platnych predpisi, nebo mel 
byt upozornćn vystraźnou palbou. Dślo se 
tak za dne a v noci, a to sćriń vystteli v dese- 
tivtefinovych intervalech. Specialni stfelivo 
mćlo zpiisobovat bud zelenć svćtlo, nebo ze- 
lenć hvćzdy. Vyhlaśka pamatovala i na ozna- 


prosince 1947 zahśjily ćinnost hlidky umistć- 
nć v Jićfnć a v Olomouci a dne 8. listopadu 
1948 byly zifzeny hlidky v Plzni-Borech a 
v Rimavskć Sobotć (ta vśak mćla syć letiśtć 
ve Zvolenu). Kaźdą takovś hlidka obvykle 
spolupracovala s bezpećnostnimi sloźkami 
pfilehl$ch obvodń, kterć se nókolikrat móni- 
ly, predevśim v souvislosti s pfijettm zakona 
o krajskćm zifzeni roku 1949. K plnćni krót- 
kodobych ńkoli byly jeśtć ztizovany tzv. le- 
teckć detaśmśny. Napiiklad roku 1947 byly 
złizeny detaśmany na Trech Dubech a v Pie- 
rovć, urćenć pro leteckć zasahy proti profi- 
dlym oddilim Ukrajinskć povstaleckć armś- 
dy (tzv. banderovci), snażicich se z Polska 
a Ukrajiny probit pies Slovensko a Moravu 
dźle na zapad. V kvćtnu 1948, v souvislosti 
s pfevzetim moci komunistickym reżimem a 
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z toho vyplyvajicim rostoucim poćtem dletii 
vojenskych, dopravnich Gi sportovnich letcii 
hledajicich na zapadć azyl a svobodu, pfibyly 
dva detaśmśny v zapadnich Cechźch, kon- 
krótnć v Klatovech a v Marianskych Laznich. 

Po piijeti prvniho zakona o narodni bez- 
pećnost i roku 1947, v nćmź byla zakotvena 
rovnćż existence bezpećnostniho letectva, 
byly vydany smćrnice upiesńujici jeho ńkoly 
a byl upraven i jeho vztah k ostatnim sloż- 
kam SNB. Vynosem ministerstva vnitra ze 
dne 12. prosince 1947 bylo Letectvo SNB 
pak piejmenovano na Bezpećnostni letectvo, 
nazev, ktery mu pak zistal aź do jeho zaniku 
roku 1950. 

Pokud se tyk4 personślu, rekrutoval se 
bud z byvalych prsluśniki piedvślećnych 
ĆLH, nebo z fad letci-ńćastniki zahranićni- 
ho ći domściho odboje, pripadnć z mladych 
piloti, vyśkolenych po vślce. I tćto sloźky se 
citelnć dotkla pońnorova ćistka mezi komu- 
nistickćmu reżimu nenaklonćnym personś- 
lem. Dnem 15. biezna 1949 byl svć funkce 
zbaven a odeslan do v$slużby i sam velitel 
Bezpećnostniho letectva plk. Antonin Vlk. 
Jeho zastupce, plk. Frantisek Weber, byl jiź 
31. bfezna 1948 pierazen od MV k MNO, 
2. ńnora 1949 byl z armady propuśtćn a po- 
slćze uvćznćn. Nov$m velitelem Bezpeć- 
nostniho letectva se dnem 15. bfezna 1949 
stal pplk. Albin Hejtmśnek, jenź stól v tele 
tćto sloźky aż do ukonćeni jeji Ćinnosti. 
V souvislosti s personalem Bezpećnostniho 
letectva je nutnć jeśtć podotknout, że vyra- 
zem jeho pifsluśnosti byly pochopitelnć uni- 
formy SNB s prisluśnou symbolikou. 

Zfizovśn( dalśich leteckych hlidek odpovi- 
dal i materialni riist tćto leteckć bezpećnostni 
sloźky, kter4 k 1. zań 1950 disponovala jiź 
120 stfhacimi, dopravnimi, kuryrnimi a cvić- 
nymi letouny. 

Pokud jde o stihaćky (byly vybaveny kulo- 
mety a signalnfmi koufov$ymi raketami), byly 
urćeny pfedevśim k ochranć vzduśnćho pro- 
storu a k ostraze hranic. V naprostć vćtsinć 
se jednalo o stroje Avia C-10 (pozdćji pie- 


Vymena motoru u bezpećnostni Avie C-10.4 (OK- 
BYD) v kangóru v Praze-Kbelich. V pozadi je kuryrni 
K-65 „Ćdp” od 47. prizkumnćho leteckćho pluku. 


Engine exchange in Avia C-10.4 at Prague-Kbely. 
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HIS TORIE 


znaćeny na S-99), coż byly pivodnć nóćmec- 
kć Messerschmitty Bf 109 verzi G a K, jenż 
na ćs. letiśtich a v tovarnśch zistaly pośkoze- 
nć Ci rozpracovanć po skonćeni vślky a byly 
rekonstruovany po vślce pro potieby ćs. vo- 
jenskćho, respektive bezpećnostniho letec- 
tva. Zdaleka nejvice vśak mćli bezpećnostni 
stfhaći k dispozici stihaćek Avia S-199, coż 
byly v podstatć totożnć stroje, avśak s mćnć 
vhodnym motorem Jumo 211 F/J, namisto 
pivodnich pohonnych jednotek Daimler 
Benz DB 605A/D. Tuto nejpoćetnćjśf stiha- 
ci vyzbroj pak doplnily menśi poćty stroju 
S-97 (ćs. oznaćeni Lavoćkini La-7) a S-89 
(Spitfire LF. Mk. IXE), na nichź se po skon- 
ćeni vślky vrśtili ćs. stfhaći z vychodniho 
a zapadniho bojiśte. Pro finślni fazi stfhaciho 
vycviku a takć k rychlć kur$rni slużbć sloużi- 
ly u bezpećnostniho letectva rovnćż cvićnć 
stfhaćky Avia C-110 (pozdćji pieznaćenć na 
CS-99) a CS-199, coż byly dvoumistnć vari- 
anty jiź vzpomenutych typi S-99 a S-199, 
a dźle stroje CS-95 (Lavoćkin La-5UTT). 

K śirsimu użiti, predevśfm k vycviku, spo- 
jovaci sluźbć a ke kondićnimu Ićtani byla ur- 
ćena celń fada dalśich typi. Ślo o piivodnć 
nómeckć stroje, jejichź v$yroba (s urćitymi 


Ndroćnd slużba „łetajicich esenbdkii* s sebou prinó- 
seła i mimorddnć udólosti. Na snimku nehoda stihać- 
ky C-10.14 (OK-BYN) pobliż prażskć Ruzynć. Pilot, 
kpt. Albl (na snimku vlevo) vsak vyvdzl bez pohromy. 


Damaged C-10.14 OK-BYN near the Prague- 
-Ruzyn airport, the pilot capt. Albl, standing on the 
left was unhurt. 


tpravami) byla po skonćenf vślky v Ćesko- 
slovensku obnovena, jako byly letouny K-65 
„Cap* (piivodnć Fi 156C Storch), C-2B 
(Arado Ar 96B), C-104 (Bii 131D Jung- 
mann s motorem Minor 4-III) a C-106 (Bii 
181B Bestmann s tymź motorem), nebo stro- 
je z povślećnych americkych dodavek — 
K-68 (Piper L-4 Grasshopper) a K-74 
(Fairchild UC-61 Forwarder) — anebo o po- 
valećnć vlastnf ćeskoslovenskć konstrukce, 
jako byly K-75 (Aero Ae-45) a K-63 (M-1D 
„Sokol*). 

Od roku 1948 Bezpećnostni letectvo plni- 
lo i funkci vladni letky ministerstva dopravy 
pri piepravć vladnich Ginitelii. Uźfvalo k to- 
mu letouny D-52 (v Ceskoslovensku po vślce 
uschopnćnć piwodnć nómeckć Junkersy Ju 
52/3 m), D-44 (z po valce obnovenć v$roby 
nćmeckćho typu Siebel Si 204D) a piede- 
vsim spolehlivć stroje D-47A/B (tedy Dou- 
glasy C-47A/B Dakota z povślećnych ame- 
rickych dodńvek). 

Za zminku rovnćż stoj pisobeni jedinćho 
vrtulnfku, kter$ tehdy Bezpećnostnf letectvo 
użivalo, typu VR-1, coż bylo ćs. oznaćenf nć- 
meckćho stroje Focke-Achgelis Fa 223 Dra- 
chen. Byl użfvan v letech 1948—49 a mj. 
sloużil k fzenf dopravy v Praze pfi XI. Vśe- 
sokolskćm sletu, ktery byl poslednim proti- 
komunistickym vystoupenim organizace So- 
kol jako celku. Stalo se tak v ćervnu 1948 
a VR-1 pii tć piileżitosti pristal i na plośe 
Strahovskćho stadionu. 

Pokud se tyką ćinnosti Letectva SNB/Bez- 
pećnostniho letectva, je nutno konstatovat, 
Że byla vśestranna a pochopitelnć byla i po- 
platn vyvoji tehdejśf vnitro- i mezinarodnć- 
politickć situaci. Kromć dozoru nad dodrżo- 
vanim leteck$ch piedpisi, patrani po zloćin- 
cich, fzeni dopravy, ochranć letiśt, ći kuryrnf 
slużbć a doprovodech letouni dopravujicich 
VIP nebo pfi ostraze hranic plnili „lćtajici 
esenbści* fadu dalśich koli. Poskytovali 
pomoc pfi żivelnich pohromśch, jako tfeba 


pfi jarnf povodni na Berounce roku 1946, 
nebo pii lesnich pożarech bćhem katastrofśl- 
nfho sucha v lćtć 1947, podśfleli se na praś- 
kovśni polf a lesti proti skodlivćmu hmyzu 
v letech 1948 aź 50, mćli svój podfl na vyże- 
tfovani leteck$ch katastrof, nouzovych pii- 
stanf a jinych mimofadnych udślosti, roku 
1947 zasahovali proti banderovcim, od roku 
1948 se snażili zabrańovat ilegalnim (ale na- 
prosto pochopiteln$m) ńletim do zahranići 
apod. Mimochodem, pravć z tohoto divodu 
byly po roce 1948 nejsilnćjśf leteckć hlidky 
dislokovany u zapadni hranice, konkrótnć 
v Plzni-Borech a v Karlovych Varech. Obć 
disponovaly po deseti stihaćkńch a po Gty- 
fech aź śesti kuryrnich letounech, zatimco 
stavy ostatnich hlidek se pohybovaly zhruba 
na ćtytech stihacich a dvou aż ćtytech kuryr- 
nich strojich. 

Vzhledem k zastarśvajici v$zbroji a k po- 
tiebć zdokonalit ostrahu hranic y dobach 
studenć valky rozhodlo piedsednictvo vlądy 
o pfenesenf tohoto ńkolu z kompetence mi- 
nisterstva vnitra na ministerstvo narodni ob- 
rany, nebot do v$zbroje vojenskćho letectva 
zaćaly poćńtkem padesśtych let prichazet 
podstatnć vykonnćjśf proudovć stihaćky 
MiG 15 (u nas oznaćovanć jako S-102). 
Ostatnć z tćhoź divodu bylo na letiśtć 
v Chebu piemistóno nókolik vojenskych 
proudovych Jaki-23 (S-101), aby tu nahra- 
dily zastaralć vojenskć Avie S-199, kterć 
svymi v$kony rozhodnć na potenciślnf naru- 
Śitele ćs. vzduśnćho prostoru nestaćily. Si- 
tuace nakonec vedla k tomu, że ke dni 
23. prosince 1950 bylo Bezpećnostnf letec- 
tvo zrużeno. Ze 120 letouni, kterć mólo 
k tćmuż datu k dispozici, pievzalo 103 stroji 
vojenskć letectvo a rovnóćż pievażna ćdst 
z 303 „Iótajicich esenbakit* pieśla k armódć. 
V majetku ministerstva vnitra tak zistalo 15 
letounii a 30 prislużniki personślu. 

Ochrana vzduśnćho prostoru tak byla svć- 
fena vojenskóćmu letectvu, kterć z materiślu 
a personślu byvalćho Bezpećnostnfho letec- 
tva dnem 15. prosince 1950 vytvofilo na le- 
tiSti Plzeń-Bory 51. letecky pluk, slożeny ze 
th letek po 2-3 rojich, jenź doćasnć pievzal 
lohu ostrahy hranic neż se stanou boje- 
schopnymi novć formovanć a cvićenć stfhaci 
pluky vyzbrojenć MiG 15. Ve svć vyzbroji 
mćl 51. pluk piedevśim Avie S-199, dźle 
stroje Avia/Letov C-2B, kuryrnf letouny 
K-65 „Ćap* a dokonce oba kusy dvoumoto- 
rov$ch strojii LB-79, coż byly piivodnć nó- 
meckć Heinkely He 219A Uhu zkompleto- 
vanć po vślce v Ceskoslovensku. Roku 1953 
byl pluk rozpuśtćn. 

Ani po rozpużtćni svć leteckć slożky se 
vśak nechtćla tehdejśi bezpećnostni slużba 
obejit bez slużeb letci. Ślo ptedevśim o zajiś- 
tćni piepravy osob a nakladii pro potteby re- 
sortu. Tyto ńkoly plnila jiź od 1. ledna 1951 
tzv. Bezpećnostnf letka v Praze-Ruzyni, 
vzniklń ze zrusenćho Bezpećnostniho letec- 
tva. Pravnć vŚak byla jejf struktura a ńkoly 
stanoveny aź v$nosem ministerstva narodni 
bezpećnosti (vzniklćho roku 1950 vyćlenć- 
nim z kompetence ministerstva vnitra a po- 
vćfenćho fizenim bezpećnostniho aparśtu) 
ze dne 3. dubna 1951. K dispozici móla 
piedevśfm dopravnf letouny Lisunov Li-2, 
Aero C-3 (Siebel Si 204D) a Iljuśiny Il-14. 
Zminćnym v$nosem byla podffzena velitel- 
stvi Statnf bezpećnosti, pro niź vykonśvala 


o [ORIE 


i „zvlaśtni ńkoly* jako priizkum, fotografo- 
vanf a sledovani. Zde se uplatnily hlavnć 
stroje K-75, K-65, K-63 a C-106. Velitelem 
Bezpećnostnf letky se stal npor. Miloslav Eli- 
45, ktery o fadu let pozdćji, v srpnu 1968, ja- 
ko śćf Letky MV pravć na Ruzyni neblaze 
proslul ve funkci jakćhosi śćfa „uvitaciho v$- 
boru* pro „bratrskć* armady se samopaly 
„Sprśtelenć raże*. Dfky jeho „aktivitć* tak 
mćl letecky most z tehdejśfho SSSR na Ru- 
zyń hladky pribćh. Ale to uż je ńplnć jinń 
historie. 


MARKING STROJU LETECTVA 
SNB/BEZPEĆNOSTNIHO LETECTVA 
1946—1950 

Barevnć provedenf letouni vychźzelo 
— byt v pozmćnćnć formć — z tradic pied- 
vślećnych ĆLH. Letouny byly na vśech plo- 
chach nastffkany tzv. kovovou Żedf, s tim, że 
spodni plochy strojń krył jej tmavśf odstin, 
zatimco hornf a boćnf plochy byly nasthfkany 


V raddch Bezpećnostniho letectva sloużilo i 


The Police had also five Spitfires LF. Mk. IXE. This is the only known photo of tkis type used by the Police. 


odstinem svćtlejśim. Prednf ć4st trupu s vrtu- 
lovym kużelem, dale nabóżnć hrany kiidel 
a vyśkovych kormidel byly śarlatovć ćerve- 
nć. Na smórovce byl umistćn znak ve tvaru 
stćrickćho trojńhelniku, kter$ mćl jeśtć bily 
lem. Na kfidlech a na trupu se nachózela ci- 
vilnf imatrikulace slożenń z pfsmen stśtni 
pfisluśnosti OK-a rejstfikovć znaćky o tiech 
pismenech, kterć zaćinaly pismeny BS, BX, 
BY nebo BZ. Cel civilnf imatrikulace byla 
provedena rovnćż Śarlatovć ćervenou barvou 
a jednotlivA pismena nesla rovnćż bity lem. 
Takovćto v$śe popsanć provedenf markingu 
bylo stanoveno vyhlaśkou ministerstva vnitra 
z 27. ćervence 1946, nicmćnć vyskytly se 
i urćitć odchylky. Potvrzuje to napfiklad fo- 
tografie stihaćky S-89 (Spitfire LF. -Mk. 
IXE) s imatrikulaci OK-BXD, kterA namisto 
pfedepsanćho kovovć śedćho natóru nese 
pivodni „anglickou* kamuflńż slożenou 
s nepravideln$ych poli barev Dark Green/ 
Ocean Grey na hornich a Medium Sea Grey 
na spodnich plochśch. 

V souvislosti se vznikem ministerstva n4- 
rodni bezpećnosti roku 1950 byl v$nosem 
ministerstva vnitra ze dne 27. biezna 1950 


pet Spiifiri LF. Mk. LXE, v CSR oznaćovanych jako S-89. Toto je 
unikótni, bohużel jediny znamy snimek tćchto strojń (v tomto pripadć OK-BXD) v barvdch tohoto użivatele. 


ponćkud pozmćnćn i marking strojii Bezpeć- 
nostnfho letectva. Hlavnf zmóna spoćfvala 
v piestffknf celć civilni imatrikulace, kterou 
nahradilo pismeno B-a ćtyfmistn$y Gfslicov$ 
kód. To vse provedeno općt Żarlatovć ćerve- 
nou barvou a bile lemovśno. Stejnym v$no- 
sem bylo pivodni bilć lemovśni sfórickćho 
trojńhelniku na SOP nahrazeno lemovśnim 
modrym. Śarlatovć tervenć doplńky zistały 
na svych obvyklych mistech, avśak kovovć 
edć provedenf letounu nebylo nafizeno, ny- 
brź bylo ponechśno libovolnć s v$hradou, że 
imatrikulace musf b$t jasnć GitelnA. Proto se 
lze setkat s riznym barevnym provedenim 
letouni Bezpećnostniho letectva, napi. Aera 
C-2B v barvć hlinfkovćho bronzu, Aera 
C-104 s krómovym ći Avie S-199 s żedozele- 
nym nśtćrem apod. Tyto zasady platily aż do 
rozpuśtćnf Bezpećnostnfho letectva ke dni 
23. prosince 1950. 

V souvisłosti s tćmito popsanymi zasadami 
markingu se ćtenAf nesmf nechat zmylit nó- 


kterymi fotografiemi bezpećnostnich stiha- 
tek C-10 (S-99), kterć sice nesou bezpeć- 
nostni „kabąt* (tedy kovovć Żedy nśtór s śar- 
latovć ćerven$mi doplńky a se sfćrickym 
trojńhelnfkem), ale na trupu maji misto bez- 
pećnostnf imatrikulace nastffkan pismenovć- 
Gislicov$ kód nśleżejici vojenskómu letectvu. 
Jde tu napi. o C-10 (S-99) s vojenskymi kó- 
dy EV-11, EV-12, EV-14 apod. Ve skuteć- 
nosti ślo rovnćż o stroje Letectva SNB, kterć 
vśak byly roku 1947 doćasnć zapijćeny novć 
vzniklćmu Stihacimu v$cvikovómu stfedisku 
zrfzenćmu pii 2. leteckć divizi v Ćeskych Bu- 
dćjovicich pro ńćely pieśkolovśnf ćs. stfha- 
cich piloti, at uż vojenskych nebo bezpeć- 
nostnich. Kódy EV, kterć byly piidóleny 
strojim velitelstvi 2. leteckć divize, po nó- 
vratu letouni C-10 (S-99) Letectvu SNB 
zmizely a byly opót nahrazeny bezpećnostni 
imatrikulaci. 

Autofi jsou velmi zavśzśni feditelce Mu- 
zea Policie ĆR v Praze dr. Machutovć a jejf- 
mu zństupci dr. Kleisnerovi za ochotnć vy- 
hledani potiebn$ych podklad, bez nichź by 
tento ćlśnek nemohl mit tuto podobu. Pati 
jim za to nśś upfimny dik. Autofi 
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PREDSTAVUJEME 


35. vyroći 


32 


fijnu letośniho roku si pifsluśnici 28. stihaciho bom- 

„ bardovaciho leteckćho pluku dislokovanćho na le- 

tiśti Caslav—Chotusice pfipomenou 35. v$roćf zalo- 

żeni pluku, ktery vznikl na zakladć rozkazu MNO ć. 

003 z roku 1958 pfejmenovśnim 22. stihacfho leteckćho pluku 

na 28. SBOLP dne 1. fijna 1958. 28. SBOLP byl zachovan 
historicky nazev „TEśinsky*. 

Na leteckćm dni v Cśslavi dne 19. 6. 1993 byl poprvć vetej- 
nosti pfedveden v$roćnf MiG 23BN v originalnim markingu. 
Toto letadlo bylo vyrobeno 22. zań 1982. Zślet byl proveden 
30. 9. 1982 a do provozu byl schvślen dne 1. 10. 1982. V ori- 
ginalni sovćtskć dokumentaci dodanć spolu s letounem byl 
stroj oznaćen jako MiG 24BN. Vyrobnf ŚGislo letadla je 
0393219825, evidenćnf Gislo, se kterym Ićta, je 9825. Prvnf let 
s timto letadlem v Ć4slavi vykonal dne 8. 1. 1983 pilot pplk. 
Hiebaćka. Ke dni 5. 8. 1993 mćl letoun nalćtano 801 hodinu, 
z toho ve v$roćnim provedeni 17 hodin. 

V roce 1989 byla originalni sovćtskń kamufldż doplnóna 
trojńhelnfkovymi ńtvaru (znamymi jiź z letouni SU-7), 

_kterć byly umfstćny na bocich trupu pod kabinou pilota. 

Na poćśtku lćta 1993 byl letoun u piileżitósti 35. vyroćf za- 
lożeni ńtvaru pfestfikńn do soućasnć podoby. Autorem navrhu 
(ktery se v detailech liśil od soućasnćho provedenf) je npor. 
ing. Brhlik. V pribóhu praci na letadle se podoba navrhu pfi- 
zpiisobovala podminkam a możnostem realizaćniho tymu. 

Próce na letadle byly zahjeny dne 25. 5. 1993, kdy byl cel$ 
povrch letadla piebroużen, ćfmż vyraznć zesvćtlal, misty do- 

nce prosvital pod pivodnim natćrem kov. V tćto podobć Ić- 

tal dne 2. 6. 1993. Próce pokraćovaly aż 9. 6. 1993, kdy byl 
cel$ povrch dobroużen (pouze zdrsnćn pivodnf.natćr) a od- 
maśtćn. Tyź den zapoćalo stfikani modroćernou barvou „mid- 
night blue*. V poćśtećnf fazi byl letoun vytażen pied dl, rozta- 
żena kidla, aby mohly byt nastffkany plochy, kterć jsou pfi za- 
tażenćm kiidle schovany v trupu. Potć byl opótovnć zatażen 
do ńlu, kde stal tćmót do dokonteni pracf na hydraulickych 
zvedścich se zatażenym podvozkem. 

Na rozdil od letounu MiG 23BN ev. ć. 9139 byl ponćkud 


eSinsky" 


zalożeni 28. SBOLP 


Petr Soukop 


zmćnćn tvar a barevnć provedenf orla. Z piivodniho ćernćho, 
bile lemovanćho trupovćho Gfsla zdstal pouze bil$ lem, nama- 
lovan$ pies źluto-oranźovo-terven$ plamen. Prace byly do- 
konćeny 18. 6. 1993. 

Prsluśnfci technickćho personślu por. Jan Stachyra, por. 
Renć Zemćók, npor. Petr Pfibyl, ppor. Frantisek Ferus a por. 
Lubomir Żilka odpracovali pfi realizaci celćho navrhu vice jak 
450 hodin, ptevaźnć ve syćm volnóm ćase vćetnć vikendi, pfi- 
temż celkoyć nakłady na realizaci Ginily vice jak 3 000 K£. 

Od velejnć premićry dne 19. 6. 1993, ktera probćhla v rAm- 
ci > dne na letiśti v Ćźslavi, doznał letoun nókolika 
zmćn. 

Vysostny znak na kylovć plośe, kter$ byl piivodnć umistćn 
na levć stranć ve spodnim cfpu Gisla 3 a na pravć stranć Gisla 5, 
mćl prumćr 240 mm a sklądal se pouze z modrć a ćervenć v$- 
seće, bflou tvofila celś Gislice. Jeśtć tyż den byla bil v$seć ole- 
movśna ćernou linkou. Dne 22. 6. 1993 byl na pifkaz veleni 
znak zyvćtóen na 350 mm a linka kolem bilć vyseće namalovśna 
podkladovou modroćernou barvou. 

Ve stłedu 23. 6. 1993 se mćl letoun zńćastnit bóźnćho leto- 
vćho dne, ale z diivodu nepiedpisovych v$sostnych znaki na 
kylovć ploże (mćly menśf priimćr oproti ptedpisim) był odta- 
Żen ze stojśnky a do vzduchu se nedostal. 25. 6. 1993 byl znak 
płemistćn na piivodni piedpisovć misto a zvśtien na 520 mm. 
Rovnćż jiskra v oku orla byla pfemalovśna ćervenou barvou. 
Tent$ż den mćl letoun v novćm kabńtć i premićru ve vzduchu, 
kde jej pilotoval mjr. Pavlićek. 

Dalśiho vefejnćho piedstavenf se mól letoun zńćastnit ve 
dnech 15.—18. 7. 1993 na CIAF 93 v Hradci Krślovć, ale den 
pied odletem na tuto akci byla ńćast 28. SBOLP odvolśna. 
MiG 23BN bohużel nenf załazen v płedyśdóci skupinć teskć- 
ho letectva, ńdajnć snad pro zastaralost a technicky stay leta- 
del fady MiG 23BN. Nenf vśak jasnć, proć by se nemohl zńća- 
stńovat leteckych dniu alespoń jako soućśst statickć ukśzky, 
kdyż jinak se s tćmito letouny bóźnć 1ćta. Pfedvedeni tohoto 
letadla na dalśf leteckć akci, tfeba i v pifitim roce, by bylo nej- 
lepśfm podćkovanim vśem tóm, kteff se o nćj dennć staraji. 


PECKA — MODELAR 
PRODEJNA * PRAHA 1, 110 00 KAROLINY SVETLE 3 


Z ślrokć nabidky Ę 

svetovych 
a domócich firem Ę 
pro vós tentokrót | Ę 


vybirame novinky 
limitovanć sóćrie 
firem Heller 
a Airfix. 


SAAB Lansen A/S 32 
FOCKE WULF Fw 56 Stósser 
BUCKER Bu 133 
MESSERSCHMITT Bf 109B/C 
MESSERSCHMITT Bf 109F 


154 Kć 
93 Kć 
93 Kć 
93 Kć 
93 KĆ 


Telefon/fax: (02) 24 23 01 70 


HEINKEL He 111H-20 
HEINKEL He 177 
DORNIER Do 217E/J 


Vśe v mólitku 1 : 72 


Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku. 
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Foto: Jan Śtachyra MiG 23BN 9825 v ilu na hydraulickych zveddcich pri nastriku novych barev. 


Foto: Petr Soukop 


9825 jak byl predveden na leteckćm dnu v Cdslavi dne 19. 6. 
1993. Jiskra v oku je jeśtć bild, vysostny znak na kylovć plosśe mą 
primer 240 mm. 


Detail vysostnćho znaku priime- 
ru 240 mm na pravć stranć. 


Soućasny vzhled letounu. Vysostny znak na kylovć plose 
je umisten na predpisovćm mistć, mą primer 520 mm. 
Jiskra v oku orła je ćervend a letoun jiż nese stopy olótani 


na nóbeżnych hrandch kridel olótanych misty aż na kov. 
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23. 1. 1918 havaroval pri pristóni po zkusebnim le- 
tu Oblt. Bruno Loerzer (44 vitćzstvi, Pour le Merite) 
s prototypem SSW D.III, D. 7552/17. ŚStroj byl 
v barvć materiólu. 


Siemens Schuckert SSW D. III, D. 8342/1 7 demon- 
Strovany v breznu 1918 Lt. Hansem Miillerem, zku- 
$ebnim pilotem SSW (I 2 vit *zstv), u JG III. Stroj byl 
pozdeji posłan zpót a modifikovany se vrdtil na Jron- 
tu v zóri 1918 jednotce Kesta 4b do Freiburgu. Trup 
letounu je v baryć materidlu — prekliżka je lakovand 
ćervenohnćdym lakem. Plótenć soućdsti a mezikridel- 
ni vzpery jsou v póti barvóch lozenge. Jeśtć v breznu 
1918 po nańczeni ldfieg o zmónć vysostnćho oznaće- 
ni byl na zabilenou smćrovku natien trdmovy kFiż. 


Modifikovany SSW D. III prvni sćrie (poćinaje stro- 
jem D. 8340/1 7), se kterym u Kesta 5 lótal a v polo- 
vinć zart 1918 sestrelil 2 francouzskć Breguety 
Vzfw. Fritz Beckhardt. Tento letoun dokumentuje 
fakt, że Werner Voss (48 vitezstvi, Pour le Merite) 
nebyl jedinym Żidem v nómeckćm letectvu, na jehoż 
letadle se objevila, pozdeji Hiulerem zdiskreditovana 
svastika. Żidovsk. ( pilot Beckhardt poużil tohoto ob- 
libenćho motivu jako symbolu „mnoho śtesti*, stejnć 
jako dalsi piloti obou vdlćicich stran 1. syćtovć vdlky. 
Kridla stroje jsou lozengova (ćtyFbarevny vzor), ple- 
chy naspod trupu jsou jako u v6tśiny Siemensń v bar- 
vć materidlu. Stroj skonćil ve Ś, wycarsku. 


S$ SSW D.III, D. 1611/18 letal u Kesta 4b pilot 
Kessler. Letoun oznaćeny bilou ćislici „6* a żlutym 
ńhorem (nebo snad hadem) byl v barvć materiólu 
a potażen lozengovym platnem, pouze plechy v predni 
€dsti trupu a motorovy kryt byly na hornich a boćnich 
plochdch ćernć, stejne jako vrtulovy kużel. Smerovka 
byla biló. 
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S letounem SSW D. III lćtal v poslednim roce vólky 
i velitel Jasta 4 Obh. Ernst Udet (62 vitćzstvi, Pour le 
Merite). Cerveny trup letounu zdobylo bilć oznaćeni 
„LO, zkratka jmćna Udetovy snoubenky Loly Zink. 
Kridla jsou potażena pćtibarevnym lozenge plńtnem. 


13. a 14. listopadu 1918 pristalo na uzemi Śvycar- 
ska I 2 nćmeckych piloni, aby jejich letouny nemohly 
padnout do rukou Spojench. Stroj s lebkou a zkriże- 
nymi hnóty na pravdepodobnć ćernćm trupu, SSW 
D.III D. 8356/17, patril pilotu Langemu od 
Kesta 5. Śvycafi pretreli kfiże na kFidlech bilou bar- 
vou, smćrovka prośla dokonce dvćma stadii śvycar- 
skćho markingu — viz. obr. Kridla letounu byla pota- 
żena lozenge pldtnem (pćribarevny vzor). 


HPM 10/93 III 


Jednou z prvnich squadriglii, kterd obdrżela 
novć stihaci Fiaty G.50, byla 351" Squadrigila 
tworici spolu s 352% Squadriglii 20” Gruppo. 
Zbarveni bylo standardni, tvofenć piskovou 
barvou s mnożstvim hnedych skvrn na hornich 
a boćnich plochach. Spodni kryla svćde sedń 
barva. Trikolora na smćrovce Ffadi zde zobraze- 
ny stroj do predvólećnćho obdobi. 


Osobni letoun magg. Bonzana, velitele Gruppo 
Sperimentale Caccia, jeż mćlo provćfit novou 
stihaćku v ohni bojń obćanskć vólky ve Śpanel- 
sku. Boje ale skoncćily dFiv, neż si piloti jednotky 
mohli poradne vystrelit. 


Wa. al dl Po skonćeni obćanskć vólky obdrżelo zbylych 
1 I kusii Fiat G.50 Spanćlskć letectvo, kterć je 
poużivalo spolu s He 112 u Grupo de Caza 
27. Zde si priliśnć obliby neziskaly, a proto po- 
ćdtkem roku 1943 mizeji ze slużby. 


i 
i 
| 
| 


Opet osobni stroj magg. Bonzana, tentokrót ve 
Junkci velitele 20” Gruppo C. T. pri dobrodruż- 
nć akci proti Velkć Britdnii v roce 1940. Jiż 
pri prvć akci se ukazało, że G.50 svym doletem 
nestaći na pożadovanć ofenzivni ukoly. Presto 
zistaly v Belgii nejdóle, aż do zaćdtku roku 
1941. Jejich ikolem se ale stalo pouhć hlidko- 
vdni nad belgickym pobreżim. Za povsimnuti 
stoji nekvalitni natćr ći barva, kteró vlivem po- 
vetrnostnich podminek znaćnć opryskdvala. 
Horni a boćni plochy tentokrdt kryly dvć zelenć. 
Spodni byly općt sv6tle śedć. 


Nekolik stroji nasazenych proti Recku neslo 

jednoduchou kamuflaż sestdvajici ze zelenć na- 

trenych hornich a boćnich ploch, se svćtle sedy- 

mi spodnimi. PFikladem je tento G.50 od 355* 1 
Squadriglie. 
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1. Slużba v carskć armadć 

Emigrace vźdycky znamenś tóżkć żi- 
votnf rozhodnuti. I v tom pifpadć, kdy 
se jedna o volbu mezi żivotem a smrti. 
Tjunikov zvolil źivot. 

Dmitrij Jefimović Tjunikov se narodil 
dne 5. 11. 1895 — podle juliśnskćho ka- 
lendate 23. 10. — ve Voznósensku 
v Chersonskć gubernii. Jeho otec byl 
ućitelem a matka Eufrosinie zistavala 
v domóścnosti. Dmitrij Jefrimović mól 
ćtyfi sourozence, dva starśf bratry a dvć 
mladśi sestry. Ve svóm rodnóm móstć 
nejdłive vychodil zakladni śkolu a pak 
gymnózium. V tć dobć zemiel jeho nej- 
starśi bratr Michal na zaśkrt. Po ukonće- 
ni gymnózia odchazi za praci do nedale- 
kć Odćsy. Zde v roce 1914 zaćiną stu- 
dovat na univerzitć. Ale o rok pozdeji, 
po dokonćeni prvnfho roćniku, dobro- 
volnć rukuje. Situace v tć dobć nenf pro 
Rusko jednoducha. Po neńspóchu ve 
Vychodnim Prusku fronta zasahuje jiż 
hluboko do ruskćho vnitrozemi. To si 
dobie uvćdomuje i jednoroćni dobrovol- 
nik Tjunikov, kdyż 16. 5. 1915 rukuje 
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Pavel Śipka 
Foto: Pavel Tjunikov 


do Singievskć dćlostteleckć śkoly. O dva 
mćsice pozdćji, 29. 7., je jmenovśn ka- 
detem-desatnfkem. K 1. 11. tćhoź roku 
je vyfazen ze śkoly v hodnosti praporóf- 
ka a zatazen do Carskćho Sela k polni- 
mu lehkćmu dźlostfelectvu Zśloźnfho 
teżkćho dćlostreleckćho divisionu. 24. 
listopadu ho odveli k Petrohradskćmu 
pevnostnimu dólosttelectvu ve funkci 
mladśfho distojnfka 9. roty. Ale jiź dru- 
h$ den po svćm pifjezdu na frontu (po- 
dle jeho osobnich ńdajń sloużil od roku 
1915 do roku 1918 na frontć Riga- 
Dvinsk) se stav4 starśim diistojnfkem 1. 
baterie 9. roty. Dne 8. bfezna 1916 je 
poprvć zranćn, pri nćmeckćm dćlostie- 
leckćm piepadu mu zistvś v pravć no- 
ze stfepina granatu. Po svćm uzdravenf 
je od 3. kvćtna pfevelen k 13. teżkć dó- 
lostfeleckć brigadć, kde se stava starśim 
distojnfkem 1. baterie. V tćto funkci je 
takć 10. zr povysen na podporućika. 
Dne 22. kvćtna 1917 se dozvidń, że je 
vybrśn (na vlastnf żadost?) k absolvov4- 
ni vycviku leteckych pozorovateli a od- 
jiźdi do Śkoly leteckych pozorovateli 
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Severni fronty v Dvinsku. Bćhem kursu 
je 2. ćervence jmenovan porućfkem a po 
skonćeni je s odbornosti pozorovatel-ra- 
dista-Fidici dólostteleckć palby, pievelen 
dne 15. srpna k 33. aviooddilu do Rigy 
— na doplnćnf ztrat. Ctyfi dny nato je 
vśak zranćn. Okolnosti jeho druhćho 
zranćni si vśak vyżaduji, abychom se 
o nćm zminili podrobnćji. Podle zlom- 
kovitych vypovćdi pamćtnfku a piibu- 
znych se jeden z nejvćtśich okamżiki pi- 
lota Tjunikova udśl takto: Skupina letcii 
33. aviooddilu sedćla v krateru po gra- 
natu. V tom okamżiku zaćal nćmecky 
dćlosttelecky piepad plynovymi granśty. 
Tjunikov, ktery sedi na okraji, je pri jed- 
nom z vybuchi ranćn do zad a do hlavy 
a tlakova vlna jej dostava ven z krateru. 
Celć okoli je zamofeno plynem, ktery se 
valf i mezi zbylć letce. V okamżiku, kdy 
je situace kritickń, płichAzi zranćny 
a piiotrńven$ Tjunikov s plynovymi 
maskami pro svć spolubojovniky. Tolik 
vzpominky na vypravćnf samotnćho let- 
ce. Fakta nam pak fikaji, że letec Tjuni- 
kov byl u mćsta Pskjul Sv. Drużinino 
otraven jedovat$mi dusiv$mi plyny 
a zranćn do zad a do hlavy. Dśle za vo- 
jenskć zasluhy spojenć s timto zranóćnim 
obdrżel Ród sv. Vladimfra 4. tfidy s meći 
a stuhou. A co je pravdćpodobnć nejvćt- 
śim potvrzenim hodnovćrnosti vzpomi- 
nek pamćtnfki — jeho dalśi karićra 
v oddile. Nejdrfve je dne 10. 9. pov$śen 
o dva stupnć, na śtabniho kapitana („Za 
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MODELY FINE MOLDS JSOU VYRABENY 
NEJMODERNEJŚI TECHNOLOGII A PATRIK 
TOMU NEJLEPŚIMU, CO DNES MUŻETE MEZI 

PLASTIKOVYMI MODELY NAJIT, STANDARTEM 
FINE MOLDS JE ABSOLUTNI SHODA SĘ 
VZOREM, PEREEKTNI RYTI A DROBNE DILY 
KVALITNE ODLITE Z BILEHO KOVU. KAŻDY TYP 
JE VYRABEN V LIMITOVANE SERII 5 000 KUSY, 
PROTO PAMATUJTE - KDO ZAVAHA, NELEPI I 


FA 1 A5M1] Claude 1130,-KĆ 
FA5 D4Y2 Judy 1340,-KĆ 
FA 6 D4Y2s Judy Fighter 1340,-KĆ 
FA 7 D4Y3 Judy 1340,-KĆ 
FA 8 D4Y4 Judy 1340,-KĆ 
MODELY FINE MOLDS SI MUŻETE OBJEDNAT 


U ZASILKOVE SLUŻBY HPM, JEREVANSKA 3, 
100 00 PRAHA 10 


chrabrost, projevenou v bojich za noćnf vyzvćdnć sluźby* ) 
a konećnć 10. 11. je jmenovan poboćnikem 33. aviooddi- 
lu. Nebylo bóźnć, aby se v ruskć armadć bóhem 12 mósicu 
slużby stal z praporćfka śtabnf kapitan. 

V tć dobć vśak jiź zaćiną rozpad byvalć carskć armady 
nabyvat hrozivych rozmćri. Bolśevicką agitace nići subor- 
dinaci i morślku. Dezerce celych jednotek jsou na dennim 
pofadku. Nóazory se polarizujf. Zaćina rudy (ale i bily) te- 
ror. Dmitrij m4 to śtósti, że 33. aviooddil je v podstatć 
konsolidovanś jednotka, kterA si uchovav bojeschopnost 
a pravdćpodobnć i urćity stupeń „neutrality* ve zmatcich 
zaćinajfci obćanskć vślky. To ale nevyhovuje pronćmecky 
orientovan$m bolśevikim, kteff oddil stahuji 27. ńnora 
1918 ze zhroucenć fronty. O ćtyfi dny pozdóji je pode- 
psan v Brestu Litevskćm jeden z nejpotupnćjśich miri rus- 
k$ych dćjin. Co konkrćtnć v tć dobć dćl4 Tjunikov, nevi- 
me. Proto pouze v kratkosti — 16. 5. 1918 je 33. aviood- 
dil odvelen na Sibir. 4. 7. 1918 se oddfl dobrovolnć a v pl- 
nćm stavu pfipojil k ćs. armadnimu sboru na Rusi a je za- 
fazen do Husitskć divize — do Jekatćrinburskć skupiny ćs. 
vojsk plukovnfka Vojcechovskćho a dne 16. 8. 1918 do 
stavu vojsk generśla Gajdy. Nazpćt k ruskym vojskiim 
preśel oddil v dubnu 1919. 

Dmitriji Tjunikovovi byla v legiich pfiznana hodnost 
kapitana a s legiemi se takć vraci pies Vladivostok do 
Evropy. 

V prubchu prvni svćtovć vślky i v obćanskć vślce lćtal 
Dmitrij na celć plej4dć vfcemistnych stroji, kterć vlastnila 
letecka śkola a aviooddil. Byly to pfedevśim letouny typu 
Anatra, Lebed, Voisin, Caudron, Spad, Nieuport a Far- 
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man. Spojeni pozorovatele se zemf u tó- 
chto letadel zajiśtovaly jednak vesmćs 
dovśżenć radiostanice — tóżkć pfistroje 
s dosahem 10—50 kilometrń, ale piede- 
vśim signślni rakety a v noci i signalni 
svćtla riznych barev. To samć platilo 
i pro pozorovanf v upoutanych baló- 
nech, kterćho se Dmitrij takć zńćastnil. 

V priubćhu slużby ziskal śtabni kapitan 
Tjunikov tato vyznamenśni: 

Kińż sv. Jiff 4. stupnć s palmovymi ra- 
tolestmi  (Vyznamenńnf _ srovnatelnć 
s pozdćjśfm titulem Hrdina SSSR — Tju- 
nikov ho dostal s nejvćtśf pravdćpodob- 
nostf od Prozatińmnf vlady, a proto je 
możnć, że se takć vztahuje k v$gie popsa- 
nćmu ćinu). 


Ród sv. Vladimfra 4. tlidy s meći a 
stuhou 

Ród sv. Stanislava 2. stupnć s meći a 
stuhou 

Rad sv. Stanislava 3. stupnć 

Rad sv. Anny 3. stupnć s meći a 
stuhou 

Ród sv. Anny 4. stupnć s napisem „Za 
chrabrost* 


V roce 1920 se Tjunikov dost4vś s le- 
giemi pfes Sumatru do Evropy. Z lodi 
vystupuje v Terstu, kde se i loućf s legie- 
mi. Pravdćpodobnć se snaźi o nśvrat 
— v Rusku se jeśtć bojuje. Nakonec, za- 
ćatkem roku 1921, se rozhodne ziistat 
v Jugoslavii. Nachazi si misto mechanika 


STORIE 


v Zahiebu. Tady se takć v lćtś hlńsf na 
Gospodarsko-Sumarskou akademii (Vy- 
soką $kola lesnickA). Cely rok se vyrov- 
nąvą se ztrątou rodiny i vlasti, pritom 
studuje a pracuje v dilnć. Nakonec zaćf- 
ną byt psychicką zśtćż silnćjś neź odho- 
dlśnf żft. Snad płimo v hodinć dvanśctć 
tohoto souboje se Tjunikov setkńvś se 
sv$m vojenskym sluhou z tfiatfictćho 
aviooddilu. Znamenś to doslova zśchra- 
nu żivota. Muź, jehoź jmćno se nam jiź 
nezachovalo, takć davA Dimitrijovi anci 
na novou budoucnost. Seznamuje ho 
s vyzvou vlady Ćs. republiky k letcim, 
aby posflili mladć ćeskoslovenskć letec- 
tvo. Dimitrij, i kdyż nevćff y ispćch, po- 
sfl4 prihlńśku. Koncem Ićta se dozvfda, 
Że je prijat. Zanechavą studia po dvou 
dokonćenych semestrech a ihned odjiżdi 
do svć novć vlasti. 


(dokonćenf pifitć) 
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dyż Bjorn Andreasson, zamóstnanec 

vyvojovćho oddćóleni firmy Convair, 

postavil svou jiź sedmou amatćrskou 

konstrukci oznaćenou BA-7, zajistć 
nepiedpoklśdal jeji vojenskć vyużiti. Letounek 
se stal po Andreassonovć navratu do rodnćho 
Śvćdska pfedlohou pro typ MFI-9, ktery v roce 
1962 zaćala sóriovć vyrabćt firma Malmó Fly- 
gindustri AB. V roce 1963 spatFila svśtlo svśta 
modernizovanń varianta oznaćenń MFI-9B. 
Hlavnimi odliśnostmi od zakladni verze byla ka- 
bina posunutą mfrnć vzad, zvśtśena SOP a po- 
nekud rozśfieny obrys trupu. Verze MFI-9B by- 
la v roce 1964 nabidnuta śvćdskćmu vojenskć- 
mu letectvu. Letoun urćen$y pro armśdni zkouś- 
ky byl opatfen kamuflśżnim natórem a pod 
kridly se objevily dva zbrańovć zavćsniky pro 
celkem 6 nerfzenych protizemnich raket Bofors 
Frida rże 75 mm nebo dvć protitankovć Fizenć 
strely Bofors Bantam ći dvć pouzdra s kulome- 
ty. Vyzbrojni schóma umożńovalo podyćsit 
i malć pumy, prizkumnć kontejnery, pfipadnć 
dalśi vyzbroj. Śvćdska Flygvapnet prijala stroje 
do v$zbroje pod oznaćenim Mili-Trainer. Byly 
zatazeny k vycvikovć jednotce F5. 
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Vślećnym konfliktem, ktery vynesl tento ne- 
napadn$ typ mezi ńspćźnć bojovć letouny, se 
stala obćanską valka v Nigćrii. Ta propukla 30. 
kvćtna 1967, kdyż jiźni ćast nigćrijskć federace, 
ob$vana pievażnć prisluśniky kmene Ibi, dekla- 
rovala svou nezśvislost na ństfedni vlśdć v La- 
gosu. Pfestoże odstredivć tendence tóto ćasti ze- 
mć bylo możno sledovat jiź od roku 1966, bez- 
prostrednim impulsem k odtrżeni byly rozsahlć 
represe namifenć proti Ibiim po zavrażdćni do- 
savadni hlavy statu, generśla Ironsiho, ktery byl 
prisluśnikem tćhoź kmene. Mezi novć vznikl$m 
statnim ńtvarem nazvan$ym Biafra a zbytkem 
Nigćrie okamżitć propukly prudkć boje. 

Nigćrijskć vladni letectvo zpoćśtku dispono- 
valo nekolika Dakotami, kterć byly upraveny na 
bombardćry, a dalśimi stroji srovnatelnć neval- 
nć bojovć hodnoty. Na jafe a v Ićtć 1967 bylo 
dodano z Ceskoslovenska celkem 7 kusi pro- 
udov$ch cvićn$ych Delfini L-29, kterć r4zem 
pozvedly letectvo Nigćrie na kvalitativnć vyśśi 
Groveń.') Kratce na to byly zahśjeny dodavky 
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dalśich bojov$ych letouni, a to ze sympatizuji- 
cich africk$ch zemi, Egypta a Alżirska. Nigórie 
byla, na rozdil od ktestanskć Biafry, pievażnć 
muslimska — proto ten zajem arabskćho svćta. 
V pribćhu vślky bylo dodano asi 40 MiGu 17F 
a 6 bombardovacich IL-28. Piestoże potetni 
stav bojeschopnych MiGi 17F se pohyboval 
kolem 12 aż 16 strojń, jednalo se na africkć po- 
mćry o znaćnou bojovou silu. 

Proti tćmto letounim stalo na stranć Biafry 
„operetni* letectvo reprezentovanć dvśma B-26 
Invadery, dvćma B-25 Mitchelly, jednim milita- 
rizoyvanym Fokkerem F-27, jednou Dakotou 
a 12 Texany T-6, jejichź technicky stav bohużel 
odpovidal pestrć minulosti, kterou stroje absol- 
vovaly u francouzskćho letectva. Relativnć nej- 
cennćjśf stroje, oba Invadery, byly vsak na pod- 
zim 1967 ztraceny po ńtocich vladnich vojsk na 
Enugu a Port Harcourt. K dovrżenf smiily byl 
jeden z Mitchelli ztracen 2. prosince 1967 pfi 
nouzovćm pristanf do terćnu po vyćerpźni pali- 
va bćhem nóvratu z nśletu na Calabar. V teto si- 
tuaci bylo ziskani poużitelnych bojov$ch letou- 
nii pro Biafru otazkou żivota. 

Na jafe 1969 zkrachoval pokus o ziskśni 
Fouga Magisteri CM-170 z piebytki rakouskć- 
ho letectva prostfednictvim soukromć obchodni 
spolećnosti. Nejstarśtch pót rakousk$ch CM- 
170, z nichź każdy mćl naletano vice neż 1 000 
hodin, bylo pielśtnuto z Zeltwegu na letiśtć 
Graz-Thallerhof.? Letouny byly dale pteprave- 
ny transportnim strojem v rozebranćm stavu do 
Lisabonu. Odtud mćly postupnć pokraćovat na 
palubć Super Constellationu registrovanćho 
v Mauretanii pies ostrov Svatćho Tomśśe do 
Biafry. Nasledkem sabotażni akce vdak byla G4st 
drahocennćho nakladu znićena, Gast zanechana 
na letistich v Lisabonu a Sao Tomć. 

Za tćto situace je pochopitelnć, że Biafra 
nadśenć pfijala nabidku svćdskćho hrabćte Carl 
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Gustava von Rosena vytvorit dobrovolnickou 
leteckou jednotku, kterń, vyzbrojena typem 
MFI-9B, bude operovat ve prospóch biaferskć 
armady. Von Rosen navśtivil Biafru popryć 
v srpnu 1968 jako pilot dopravniho letounu 
pfivażejicho do zemć humanitarni pomoc. Ba- 
ron se zpoćśtku snażil ovlivnit politiky a vefej- 
nć minćnf demokratickćho svćta, aby byl na Ni- 
górii vytyśten diplomatick$ tlak vedouci 
k ukonćenf boji. Kdyź se jeho iniciativa ukaza- 
la jako nedostatećna, rozhodl se do konfliktu 
zasahnout jako vojensky pilot. 

Na jate 1969 objednala Biafra 5 letouni 
MFI-9B prosttednictvim obchodni spolećnosti 
se sfdlem ve Francii. Letouny byly nejprve pie- 
lćtnuty ze Śvćdska do Francie, kde byly prove- 
deny nezbytnć ńpravy pfed dodanim zakazni- 
kovi. Nejdileżitćjśi byla montaż dvou podkfi- 
delnich  zavćsniki pro raketnice Matra 
6X68 mm. Instalace zamófovaću pochśzejicich 
ze śvćdskych vślećnych stfhaćek J-22 a zastav- 
ba palivovć nadrźe namisto pravćho sedadla jiź 
probćhly v Gabunu, kam były letouny piepra- 
veny v rozebranćm stavu. Biaffe znaćnć naklo- 
nćnś gabunską vlńda umożnila na syćm terito- 
riu letouny zalćtat po provedeni vśech modifi- 
kaci. Zólety se uskutećnily na letiśti ukrytóm 
v dżungli jiźnć od Libreville. Tam byly takć le- 
touny opatieny kamuflńżnim nótórem. Barvy 
pro tento ńćel byly zakoupeny v obyćejnćm ob- 
chodć a byly lesklć. Uprostred prace se ukaza- 
lo, że je nedostatek natóćrovych hmot a je tteba 
dovćzt nókolik dalśich plechovek. Jeden z ćśs- 
tećnć nakamuflovanych letouni tedy odletól do 
Libreville pro dalśi zasilku. Na mezinarodnim 
letiśti v hlavnfm mćstć pojfźdćl tak, aby kamu- 
flovanś polovina stroje nebyla zpozorovana 
z letiśtnf ridfci vćże nśkym nepovolan$m ... 

Prvni bojovou akci provedly MFI-9B piloto- 
vany tiemi śvćdskymi dobrovolniky a dvóma 
gabunskymi piloty dne 22. kvćtna 1969. Cestou 
na novć piisobiśtć severnć od Uga v Biaffe za- 
ńtoćily na letiśtć v Port Harcourtu, kterć bylo 
obsazeno vladnimi vojsky. Vysledkem piekva- 
pivćho ńtoku byla 3 znićeną nigerijską letadla, 
fada pośkozenych budov a znaćnć lidskć ztraty. 

24. kvćtna napadly 4 MFI letistć v Benin Ci- 
ty. Byla zasażena dvć nigerijską letadla. 

26. kvótna napadly općt ćtyfi stroje letiśtć 
v Enugu. V$sledkem byla ćtyfi znićenś nigćrij- 
ską letadla. Jeden z ńtoćfcich letouni byl mfrnć 
pośkozen protiletadlovou palbou, piesto se 
ispóźnć vrótil na zakladnu. 

Krótce na to byla zakladna MFI napadena 
dvojici nigórijsk$ch MiGu 17F. Vysledkem byli 
dva mrtvi a nćkolik zranćn$ych. Ani jeden MFI 
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vśak nebyl zasażen. Tćhoż dne odpoledne na- 
padla ćtvefice MFI elektrarnu v Ughelli a vyta- 
dila ji z provozu na nókolik mósici. Posledni 
akce pilotovana pliivodnimi śvćdsk$mi dobro- 
volniky se uskutećnila 1. ćervna. Soustredćnf 
vladnich vojsk pobliż Owerri vśak nebylo nale- 
zeńo a vsechna 4 letadla se vratila na zakladnu, 
aniź odpślila rakety. Po tóto akci se von Rosen 
a jeho mużi vrśtili do Śvćdska. Jedin$m dobro- 
volnfkem, ktery zdstal, byl Auguste Okpe z Ga- 
bunu. Bćhem Ćervna vśak pfibyl do Biafry dalśi 
śvćdsky dobrovolnik, kter$ v priibćhu nósledu- 
jicich dvou mćsici provedl pfes 20 ńtokń proti 
postavenim vladnfch vojsk. V tć dobć objednala 
Biafra dalśf 4 MFI-9B a v srpnu byla v Gabunu 
zalożena pilotni śkola vedena von Rosenem. 
Frekventanty śkoly byli pfevażnć b$vali piloti 
vladniho letectva nebo nigćrijskych aerolinii, 
także v$cvik probfhal hladce a pomćrnć rychle. 
V fijnu 1969 v$raznć vzrostla aktivita biafer- 
skćho letectva dik pfilivu novć vyśkolenych do- 
morodych pilot. 

Dne 10. 10. znićila ćtvefice MFI pfi toku na 
letiśtć v Benin City jeden nigerijsky MiG 17F 
a jeden DC-4. Vśechny ńtoćici letouny, ać mfr- 
nć pośkozeny protiletadlovou palbou, se bez- 
pećnć vrśtily na zakladnu. Jednim z nejńspćś- 
nćjśich valećnych dni Biaferskćho letectva byl 
12. listopad. Bóhem ńtoku proti letiśtim v Port 
Harcourtu a Escavaros bylo znićeno nebo po- 
śkozeno celkem 8 stroji vlńdnfho letectva, 
z nichź 3 byly MiGy 17F. 

Prvnf ztrata MFI byla zaznamenśna 28. listo- 
padu. Letoun byl sesttelen protiletadlovou pał- 
bou nad osadou Obrikon. 29. listopadu byly 
dva MFI napadeny MiGem 17F behem piibli- 
żeni na piistani. Zatimco jeden z letounii byl 
zcela znićen, druhćmu se podafilo pfistat s vAż- 
nymi pośkozenimi, kter4 si vyżdala desetiden- 
ni opravu. Posledni MFI, kter$ se podafilo ni- 
gerijskć protiletadlovć obranć zasahnout a zni- 
Git, byl stroj sestreleny 4. 1. 1970. Celkovć ztr4- 
ty MFI tedy obnśśely pouhć tri stroje. To lze 
povażovat za pfimófenou cenu za 20 znićenych 
vlśdnich letadel nehledć na fadu pośkozenych 


a znićenych vozidel, plavidel, palebnych posta- 
venf a dalśich zarizeni federślni armódy, kterń 
maji MFI na syćm kontć. 

Jeden z biafersk$ch MFI-9B byl ńdajnć v Ni- 
górii zachovan pro muześlni ńćely, osud ostat- 
nich zbył$ch stroji neni znam. Neozbrojeny 
MFI-9B śvćdskć Flygvapnet je vystaven v mu- 
zeu vojenskćho letectva v Malmen. 


Zbarveni a oznaćovśni MFI-9B 
ve vojenskych slużbśch. 

Letoun poużity śvćdsk$m vojenskym letec- 
tvem ke zkouśkśm nesl kamuflśż sestźvajici 
z tmavć zelenć na hornich plochach a svćtle 
modrć na plochach spodnich. Stroj nesl jak vo- 
jenskć vysostnć znaky, tak i bilou civilni imatri- 
kulaćni znaćku. 

MFI-9B zatazenć jako cvićnć k jednotce F5 
byly celć bilć s ćervenooranźovymi konci nos- 
nych ploch a vrcholem SOP. PFisluśnost k jed- 
notce vyjadfovala ćern4 Gislice „5% na trupu, 
zatimco individuślni Gislo stroje u jednotky se 
nachazelo na SOP, općt v ćernć baryć. 

Stroje operujici v ramci vojenskćho letectva 
statu Biafra byly kamuflovany kombinaci tmavć 
zelenć FS.14036 a Śedozelenć FS.24159 na 
hornich a boćnich plochach, zatimco spodni 
plochy byly svśtle śedć. Standardni rozmistóni 
barevnych poli neexistovalo. Letouny zpoćśtku 
operovaly bez v$sostn$ch znaki a trupovych ćf- 
sel. Pozdćji byla na trup letouni tósnć za kif- 
delnf vzpóry namalovana obdólnikov vlajka 
Biafry. Jeji rozmćry na jednotlivych letounech 
byly riznć. Nejmćnć jeden z letounii nesl na 
trupu ćerveno-ćerno-zelenć kokardy. Pravdć- 
podobnć jeśtć pozdćji se na bocich trupu obje- 
vily serińly jednotlivych letount (BB-901 aż 
BB-909) malovanć od ruky stfednć Żedou bar- 
vou. 


MFI-9B jako plastikovy model 

Jedinym kitem, ktery ztyarńuje tento pozoru- 
hodny letoun, je dvaasedmdesńtina $vćdskć fir- 
my Munin Models. Jedna se o velmi kvalitni 
short run doplnćny drobnymi dily z bilóho ko- 
vu, vakuoyć lisovan$m piekrytem pilotniho 
prostoru a obtiskovym arśikem, ktery obsahuje 
takć oznaćeni pro jeden z letounii Biaferskćho 
letectva. Cena tohoto modelu se pohybuje v za- 
hranići mezi 10-15 USD a na domścim trhu, 
pokud vim, nenf k dostani. 


Poznamky: 

5 V pribćhu obćanskć vślky byly vldnimu 
letectvu dodany nejmćnć 2 dalśi L-29, za- 
timco po jejim skonćeni byly do Nigćrie 
exportovany bezmśla dvć desitky Delfint. 
Pokud si chceme postavit L-29 z doby vśl- 
ky proti Biaffe, mćl by nćst serial NAF- 
401 aż 409. Stroje s vyśśimi seriśly byly 
dodśny pozdćji. 

% Jednalo se o tyto stroje: 4D-YD, 4D-YF, 
4D-YE, 4D-YG, 4D-YI 
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ricata lćta byla zlatym vćkem leh- 
kych tanku, menśich a levnćjśich 
neż stfedni a tćżkć typy. Tato vo- 
zidla se pro relativnć nizkć pori- 
zovaci ceny stala oblfbenou vyzbroji nejen 
armśd malych a chudśich zemi, ale i velmo- 
ci. Aż jejich nasazeni bćóhem druhć svótovć 
valky ukśzalo nectnosti lehkych konstrukci 
a fakt, że v boji se nemohou postavit teżsim 
typim. Nadśle tedy byly vyuźivany zejmć- 
na k priizkumu a v prostorech bez velkćho 
soustredćni nepratelskć bojovć techniky. 
Nezastupitelnou roli vśak mćly ve vyzbroji 
vysadkovych sil a dalśich specialnich jedno- 
tek. 

Tradićnfm vyrobcem tóćto techniky ve 
Velkć Britnii byla firma Vickers, jejiź typ 
Mk VI poużivala nebo i v licenci vyrabóla 
rada statu. Roku 1937 se u Vickerse zaćalo 
pracovat na projektu nastupce tohoto leh- 
kćho vozidla, program byl veden pod kry- 
cim nazvem P. R. Novy viiz mól zcela od- 
liśnou koncepci neż jeho piedchidci, je- 
jichź slożitć podvozkovć skupiny nahradila 
ćtyfi pojezdovą kola na kaźdć stranć tanku, 
zadni par byl hnan$. Ocelova kola byla 
osazena gumovou obrući, pórovani praco- 
vala na hydropneumatickćm  principu. 
V prosinci 1937 dohotovili prototyp, zatim 
neozbrojeny. Poćitalo se vśak s vyzbroji 
40mm kanonu a spiażenćho kulometu 
Vickers raże 7,7 milimetru v hranatć, plnć 
otoćnć vćżi. Britsk$ War Office v$zbrojni 
ńrad a jemu podiizeny Mechanisation Bo- 
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ard diky velmi tćsnym vazbam od poćńtku 
bedlivć sledovaly v$yvoj novćho tanku, 
s nimż pivodnć vyrobce poćftal i pro ex- 
port na volny svćtovy trh. Zajem pochopi- 
telnć projevovala prosttednictvyim War Of- 
fice i britską armśda, jejiź predstavitelć mć- 
li moźnost vlastnosti typu provćrit pri na- 
roćnych zkouśkach v Adlershotu v kvćtnu 
a ćervnu 1938. Pfedstavitelć generalniho 
śtabu a Royal Armoured Corps mćli pied- 
stavu o poużiti vozidla jako lehkćho kfiźni- 
kovćho tanku, vyzbrojenćho zminćenym 
zpisobem. V tć dobć se jiź vedly diskuse 
o pouźitelnosti lehk$ch tanku v moderni 
vólce, ale zastupci generślnfho śtabu i obr- 
nćnych sil se shodli na tom, że by bylo 
ńćelnć objednat alespoń sedmdesat kusi 
novćho stroje. Firma Vickers tedy mela 
reagovat na vysledky zkouśek a upravit 
projekt podle specifikace na typ A-17. To 
mćl byt lehky tank s vyzbroji 15 mm proti- 
tankovćho tćżkćho kulometu a spiażenćho 
7,7 mm kulometu, akćnim radiem 200 mil, 
rychlosti 60 km/h na komunikaci, tfićlen- 
nou osadkou a vybavou dvou zadymova- 
cich granatometii na bocich vóże. Vickers 
mćl takć reagovat na kritickć pfipominky 
k prototypu, neoficialnć ve War Office na- 
zyvanym Purdah, podle piezdivky celćho 
programu. Odbornici poźadovali zvćtśeni 
poklopu vćże, zlepśeni pristupu do moto- 
rovćho prostoru, odstranćni svlćkani pasi 
pili nókterych reżimech obratń v terćnu, 
poużiti tvrdśi oceli na dosedaci plochy pasi 


a zkvalitnćni chlazeni pohonnć jednotky. 
Konstruktćfi vyużili zkuśenosti se soubóźnć 
vyvijenym kfiźnikovym typem A-18 a v fij- 
nu 1938 piedvedli novy prototyp, oznaće- 
ny A-17 El. 

Tento tank mćl tfićlennou osadku, sloże- 
nou z fidiće, stfelce a velitele, plniciho za- 
roveń funkci nabijeće kanonu. Hlavni zbra- 
nf byl 40mm tankovy kanon, sprażeny 
s 7,92 mm kulometem Besa, ktery nahradil 
piivodnf Vickers 7,7 milimetru. Celnf pan- 
cii vćże dosahoval 14 milimetri, korby 
10 mm, strop, zadni stćna korby a dalśi 
casti vozidla mćly pancófovani silnć jen 
4—6 milimetri. Za ćelnf stćnou korby se 
skryvala palivova nadrź, oddólen4 od bojo- 
vćho prostoru dalśi pancćfovou stónou, sil- 
nou 14 milimetri. Dno pod nśdrźi bylo 
perforovśno velkymi otvory, pri zasahu pa- 
livovćho tanku tedy doślo pouze k vytećeni 
pohonnych hmot na zem pod vozidlo. Mo- 
tor, dvanśctivalec Meadows MAT byl fe- 
sen jako boxer, s horizontalnimi bloky po 
śesti valcich, polożenych proti sobć. Pod 
motorem se nachazela pótistupńova pievo- 
dovka (5+1). Vnitfni nadrź móla kapacitu 
200 litri, na zad tanku bylo dale moźnć in- 
stalovat pridavnou vślcovou nadrź. Motor 
dosahoval v$konu 165 końskych sil pi 
2800 otaćkach za minutu, pomćr vykonu 
ku hmotnosti tedy Ćinil 27,2 końskych sil 
na tunu. Streśni poklop vćże byl feśen jako 
dvoudilny z obdćlnikovych odklopnych de- 
sek, obdćlnikovy byl i vstup Fidiće. Po stra- 
nach korby, na blatnicich se instalovaly 
schranky na material a nafadi. Na boky vć- 
że bylo możnć uchytit po jednom zadymo- 
vacim granatometu na kaźdć stranć. Posad- 
ky hodnotily tank vcelku kladnć, zejmćna 
si pochvalovaly jeho v$bornou obratnost 
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a znaćnou żivotnost, s ohledem na lehkost 
konstrukce. Muźi posadky se mohli cftit 
bezpećnć pied osttelovanim póchotnimi 
rućnimi zbranćmi, velkou hrozbou jejich 
vozidlu były vćtśinou aż granśty vćtśf raże 
neż 37 milimetru. 

Na schizce predstaviteli War Office se 
zastupci firem Vickers, a Metropolitan 
Cammel Carriege and Wagon Company 
v listopadu 1938 bylo konećnć oficiślnć 
schvśleno objednani novych lehk$ch tan- 
ki. War Office predal pożadavek na sto 
dvacet strojii, oznaćenych jako lehky tank 
Mk VII, jejichź dodani mćlo probćhnout 
v roce 1940. Situace se vsak zkomplikovala 
po britskćm stażenf z Francie a dunkuerq- 
skć anabazi, kdy ostrovni ifóe stala proti 
oćekńvanć nćmeckć invazi se zcela mini- 


mślnim poćtem tanku. Priorita byla pocho- 
pitelnć dana co nejrychlejśi v$robć stied- 
nich typu, schopnych postavit se nćmec- 
kym protćjśkim. Navic ńćastnici boji ve 
Flandrech tvrdili, że ani k prizkumnć ćin- 
nosti nejsou lehkć tanky pravć ideślnf. Po- 
dle svych zkuśenosti preferovali pro tyto 
ńlohy obrnćnć automobily. V ćervenci 
1940 je proto pivodni objednavka sniżena 
na sedmdesśt tanki Mk VII. Firma Metro- 
Cammell vśak namftala, że m4 pfipraveny 
pancófovć platy dokonce pro 235 stroji 
(poćftalo se s doobjednavkou), pfićemź sto 
kusi je schopna dokonćit tćmóf okamżitć. 
Generślnf śtab tedy svolil k v$robć tóchto 
sto exemplśri a pozdćji bylo doobjednano 
jeśtć dalśich sto dvacet kusi. Pożadavek 
vśak nebyl zcela naplnćn, nebot celkem 
vzniklo jenom sto sedmdesat sedm stroju 
Mk VII. Hlavnfm divodem pro sniżeni 
kvoty byl tćżky nślet na tovarnu Metropo- 
litan Cammell v dubnu 1941. Postavenć 
tanky dostaly imatrikulaćnf ćisla T 5185-T 
5254 a T 9266-T 9365. 

Prvnf dva vyrobenć exemplśfe piiśly 
k otestovani do $koly pozemnich sil v Lul- 
worthu a na v$zkumnou zakladnu obrnć- 
nych jednotek v Adlershotu. Dalśi dva 
stroje byly odesliny 6. Armoured Division. 
Vśude byly s novym typem celkem spoko- 
jeni, ale osud chtćl tomu, że jeho bojovź 
karićra byla doslova jepićf. Zprvu se uvażo- 
valo o odeslńnf urćitćóho poćtu vozi do 
horkćho pekla Zapadni pouśtć, ale vzhle- 
dem k tomu, że oproti prototypu zde bylo 
zjednoduśeno chlazeni, kterć by s velkou 
pravdćpodobnosti v prostiedi tropickćho 
klimatu ztratilo ńćinnost, nakonec k nalo- 
dćni Mk VII nedoślo. Jiź roku 1942 byly 
Mk VII povażovśny za rezervni typ a o je- 
jich vyslnf do bojń se piliś nepomyślelo. 
Vyjimku tvofila operace „Ironclad*, dobyti 
Madagaskaru. Zde bylo 5. kvótna 1942 
v ramci speciślnć vytvofenć B Special Ser- 
vice Squadron vysazeno z lodf dvanśct Mk 
VII a vyslino do ńtoku proti Antisirane. 
Utvar spadal pod 29. Independent Brigade 
Group a pri postupu se nesetkal s rozhod- 
nćjsfm odporem vichystick$ch vojsk. Sku- 
tećnou bojovou hodnotu vozidla tedy ne- 
bylo możnć provćfit v ohni palby, stejnć i | 


ko pfi dalśi operaci, o niź bude feć pozdćji. 
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Skupina tanki Tetrarch na vychodni fronte, vedenń do boje strednim tankem T-34/76 Model 42. 
Group of Tetrarch tanks used by the Red Army is headed into a atack by T-34/76 Model 42 tank. 
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Prodejna modelórskych potreb, plastikovć modely 
firem Revell, Matchbox, Monogram, Airfix, Heller, 
Fujimi, Italeri a dali. 

Funkćni modelafinu, barvy, ćasopisy, technickć 
potreby pro modeldre zasilśme tćż na dobirku. 


Informace na telefonnin ćisle 05/42 21 29 55 
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Modifikovany typ Harry Hopkins. 
The modified Harry Hopkins tank. 


V ramci Lend-Lease byly Mk VII doda- 
ny i do Sovćtskćho svazu, v poćtu asi dva- 
ceti kusi. Ani zde nebyly publikovany roz- 
sahlejśi zpravy o jejich nasazenf. 

Velky vyznam vśak mól Mk VII pri v$- 
voji vylodovacich technik obrnónć vozby 
v souvislosti s pripravovanou invazi do 
Francie. Pravć na tćchto lehk$ch tancich 
byly testovany sklądaci krabicovitć plovky 
pro vyvijenć DD tanky (Duplex Drive) 
strtednich typu. Plovanf a pohon Mk VII 
v provedeni DD bylo ńspćźnć odzkoużeno 
jiź v letć 1941 v hendonskćm bazćnu. Nej- 
slavnćjśi kapitolou kratkć historie Mk VII, 
kter4 jej dostala do povćdomi zajemcii 
o historii vojenskć techniky, bylo jeho po- 
użiti v roli vzduchem piepravovanćho v$- 
sadkovćho tanku. Jako nosić zde posloużil 

britsky dopravni vysadkovy kluzak 
Hamilcar, schopny nóst bud jeden Mk VII, 
nebo obrnćny transportćr Universal Carri- 
er Gi kolovy dćlosttelecky tahać Squad. Pro 
novou ńlohu dostal Mk VII modifikovanou 
vyzbroj, 40 mm kanon nahradila 76 mm 
houfnice, vliz rovnćż dostal bojovć jmóno 
Tetrarch, rozśifenć na vśechny vyrobenć 
exemplśte. Prezbrojenć Mk VII pak byly 
oznaćovany Tetrarch ICS. V Hamilcaru jej 
ukotvovali v pridi pomoci rychlozamkń, 
pred pristanim se nahazoval motor a tćsnć 
po dojezdu posadka otevtela prfdova vrata 
a tank wyrazil vpied. Trup kluzśku vśak 
musel byt pribliźnć v rovinć se zemi, coż se 
vćtśinou zdafilo, nebot pri pfistani mu od- 
padala kola. Pokud k tomu nedoślog byl 
personal nucen si vypomoci vypuśtćnim 
tlumićń. Pri nakladce pak nejdfive vjel fi- 
dić s Tetrarchem do trupu Hamilcaru, pak 
byl kluzak vyheverovan a nasazena pod- 
vozkova kola. Prvnf zkouśky Hamilcaru 
s Tetrarchem probćhiy v Tarrant Rushton 
bćhem dubna 1944. Nechtćnć zde byla 
prokazana znaćna odolnost malćho tanku. 
Pri jednom pliistani pilot nezvladl rfzenf 
a narazil do hospodśfskych budov. Tet- 
rarch se doslova urval z ńchyti a vyrazil 
rychlosti vice neż 130 km/h z vraku. Jeho 
pfekvapen4 posśdka jej zastavila aź po nó- 
kolika desftkach metru, ani jeden z jejich 
ćleni nemćl vażnćjśf jmu na zdravi, ne- 
pośkozen preźil nehodu i jejich tank. 

Za dne D, jak byva zahśjeni vylodćnf 
v Normandii nazyvśno, bylo v rAmci druhć 
vlny skutećnć osm Tetrarchi vyslano do 
boje. Jejich posńdky mćly podporovat ńto- 


Samohybnć houfnice Alecto I. 
The self-propelled howitzer Alecto 1. 


Gici vysadkafe a pomoci jim dobyt mosty 
pies feku Orne. Vysadkovć tanky vśak ves- 
mós uvizly ve zbytcich kluząki, pohoze- 
nych padścich a dalśich piekażkach a vy- 
prostit se je podafilo aż s prichodem sil, vy- 
lodóćnych z v$sadkovych plavidel. Dźle 
vśak Tetrarche stejnć nepokraćovaly, poći- 
talo se s nimi pouze pro prvni ńder, potć je 
mćli jejich mużi opustit a pievzit strednf 
Cromwelly, vylożenć na pobieżf. Posadky 
vysadkovych tanki totiź nebyly vybrany 
z fad vysadkśru, ale należely do stavu tan- 
kovych brigód. 

Posledni bojovć nasazenf tohoto typu 
probćhlo 24. btezna 1945 pri piechodu 
Ryna. Tehdy bylo nasazeno vćtśf mnożstvi 
vysadkovych tanki, ve vćtśinć pfipadi 
vśak Ślo o americky typ M 22 Locust, do- 
dan$ i britskómu spojenci. Existuji vśak 
doklady, że pri tóćto akci bylo vysazeno 
i nćkolik Mk VII Tetrarch. O jejich piiso- 
benf na biezich Ryna vśak nenf tómćf nic 
znamo. Ve vyzbroji britskych ozbrojenych 
sil Tetrarch vydrżel aż do roku 1948, ode= 
sel zaroveń s vyfazenim leteckćho nosiće, 
kluzśku Hamilcar. Do tć doby byla kombi- 
nace Hamilcar—Tetrarch obćas provćfov4- 
na bćhem cvićeni, vetejnost mohla toto 
spojenf obdivovat pri predvadćni v ramci 
leteckych dni. 

Aby byla historie typu ńplnś, je tfeba 
zmńinit nasledujfci varianty, vzniklć v$vojem 
zakladniho provedeni. Na kanony nókte- 
rych Tetrarch byla jiź v minulosti instalovA- 
na tólesa takzvanćho Littlejohnova adaptć- 
ru, zvyśujicfho ństovou rychlost, a tim vyko- 
ny zbranć. Je zajimavć, że idea adaptćru 
pochśzi z Ćech, do Britanie se dostala po- 
moci emigrujicich techniki. Slibny vynślez 
vśak nedoznal vćtśiho rozśfteni a vyjma nć- 
kolika Tetrarchii nebyl poużivśn. 

Vyvojem typu Tetrarch vznikl vylepsen$y 
A 25 El, jinak znamy jako Mk VIII Harry 
Hopkins. Jeho prototyp dokonćili v dubnu 
1941, ślo o vozidlo navrżenć k vzduśnć v$- 
sadkovym operacim. Jeho ćelnf pancii do- 
sahoval aż 38 milimetri, vćż byla novćho 
provedeni, skytajici lepśf ochranu a kom- 
fort posadce. Zlepśilo se chlazeni motoru, 
vrchnf ćast pasu byla Gstećnć kryta prota- 
żenymi blatnfky. Vyroba Mk VIII Harry 
Hopkins skonćila roku 1944 po dohotove- 
ni 99 kusu. Prestoże ślo o dokonalejśi vo- 
zidlo neź piivodni Tetrarch, nebyl typ ni- 
kdy nasazen do boje, i on byl vyfazen se 


zruśenim  Hamilcari. Podvozek Harry 
Hopkinse poslouźil pfi v$voji vysadkovych 
samohybnych dćl, jejich Tada se nazyvala 
Alecto. Alecto I, vyrobeną v nevelkćm po- 
ćtu kusi, móla otevieny bojov$ prostor 
a vyzbroj 95mm houfnici, projektovć 
oznaćeni typu bylo A 25 E2. Prezbrojenim 
samohybnćho dóla na kanon raże 57 mili- 
metri vznikla Alecto II, existujfcf jiź jen 
v prototypovćm provedeni. Dalśi ćlenky 
tćto rodiny, Alecto III a Alecto IV jiź ne- 
spatfily svćtlo svćta a zustaly na papffe. Po 
ukonćeni vślky byl totiź vyvoj tćchto vozi- 
del zastaven. Alecto III mćla nóst houfnici 
raże 84,9 mm a Alecto IV pak raże 90 mm. 
Ani jedna z tóchto samohybek nebyla ni- 
kdy vyslina do bojovć akce. Posloużily 
vśak pri vyvoji odminovacich zarfzeni, pou- 
źitych napfiklad u tanku Sherman Crab, po 
valce byly Alecto poużivany pri pomoc- 
nych a vycvikovych lohach. Jedna Alecto 
I byla poużfvana na zakladnć Salisbury 
Plains jako dćlostfelecky tahać jeśtć roku 
1955. 

Na bazi samohybnych dól vznikl vysad- 
kovy buldozer Alecto Dozer, vybaveny 
misto dóla radlici. Paradoxnć ślo o vibec 
nejvyznamnćjśf Ćlenku rady Alecto, poużi- 
vanou jeśtć dlouho po valce pies pomćrnć 
maly poćet vyrobenych kusu. 

Pres mizivou bojovou historii a nevelky 
poćet postavenych exemplśfi byl Tetrarch 
docela zdarilym typem a je jen Śkoda, że 
żadna z modelśiskych firem jej jako zaji- 
mavost nezafadila do svćho v$robnfho pro- 
gramu. Epoxidovy resin kit, vyrabóny 
v mójftku 1 : 35 ve Velkć Britanii, dosahu- 
je tak zavratnych cen v nabidkach zńsilko- 
vych katalogi a specializovanych ćasopisi, 
że nśś priznivec britskć bojovć techniky jis- 
tć radćji sahne po technice scrachtuildu. 


Hlavni technickć ńdaje: 
hmotnost 

dćlka s hlavni 
dćlka bez hlavnć 
śfrka 

vyśka 

munice 


75t 

4,305 m 

4,115m 

2,121m 

2,311m 

50 kusi raże 40 mm 

2 025 kusi raże 7,92 mm 
4 zadym. granaty 

zasoba PHM 2001 
zasoba oleje 181 
max. rychlost na silnici 64 km/h 
v terćnu 44 km/h 
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Pojednani o obrnóćn$ch automobilech ćes- 
koslovenskć armśdy legionńtskćho piivodu 
vzniklo dfky kronikśfskć praci zastupce veli- 
tele praporu ńtoćnć vozby podplukovnika 
Josefa Hranśće a zapisovatele kroniky, voji- 
na Frantiśka Marka z roty obrnćnych auto- 
mobili. A takć diky, na vlastnf źadost, ne- 
jmenovanym pifbuznym distojnika 1. pluku 
ńtoćnć vozby, ktery roku 1939 ukryl kroniku 
pred Nómci. 


Rok 1918 

Ceskoslovenskń vojska v Rusku za boji 
s bolśeviky ukofistila nekolik obrnónych au- 
tomobili (OA). Bojovć byly mślo vyużity, 
proto byly prienechany pro pohotovostni 
a policejnf ńćely ruskć bilć gardć. 

Tradici ćsl. OA zaćaly vlastnć utvśfet aż 
dva vozy legionśri z Itślie, pridćlenć ćsl. di- 
vizi koncem listopadu 1918 mistnim vojen- 
skym velitelstvim. Velitelem OA typu Lancia 
byl porućfk Jaroslav Hrdina a velitelem OA 
typu Bianchi porućik Frantisek Kolojda. 
Osadka każdćho vozu Gitala i s velitelem 
a zastupcem celkem 4 muże. Viz typu Bian- 
chi byl pridćlen 6. ćsl. eskadronć a typ Lan- 
cia k 7. eskadronć. 

Bćhem prosince 1918 ńćastnily se oba OA 
slavnostni prisahy ćsl. divize v mćstć Padua. 


O nćkolik dnf pozdćji italsk$ kral Viktor 
Emanuel a ćelny predstavitel ćsl. zahranićni- 
ho odboje profesor T. G. Masaryk (TGM), 
v doprovodu vrchnfho velitele Ćsl. vojska 
v Italii generśla Piccioniho, vykonali piehlid- 
ku naśich vojsk pied odjezdem do vlasti. 
Bćhem nśsledujiciho rozhovoru s osńdkami 
OA pożśdal TGM gen. Piccioniho o ujedno- 
ceni typu obrnćnych vozidel. Diky tćto inter- 
venci byl OA typu Bianchi nahrazen typem 
Lancia. 

23. prosince 1918 odjely OA s eskadrona- 
mi ć. 6 a 7 vlakem z Padovy pies Roveretto, 
Trident, Bolzano a Videń do Ćeskosloven- 
ska. Cestou pies Rakousko byla vyhlśśena 
pohotovost ve vozech pro pripad piepadu 
nebo pokusu o odzbrojeni eskadron. Po pie- 
kroćenf hranice pokraćovaly po trase: Ceskć 
Velenice,  Veseli—Mezimosti,  Jindfichiv 
Hradec, Cejl, Znojmo, Bieclav a Żilina, do 
prostoru Poprad—Velk4. 

V Popradu se rozdźlily OA i jejich dopro- 
vod. 7. eskadrona s Lancif ć. 2 (pivodni ne- 
vymćnćny viz) odjela smćrem na Galantu. 
Druhy kus OA Lancia s ćfslem 1 zistal do 
konce roku v Teplićce (Teplica) asi 4 km od 
Popradu a byl podfizen 6. pćśf divizi. Bojovć 
nasazeni obou eskadron pri obsazovani Slo- 
venska ćsl. arm4dou nenf vśak podchyceno. 
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Rok 1919 

Pribćh boju s ńtoćicimi vojsky Madarskć 
republiky rad na Slovensku upozornil na di- 
leżitost obrnónych vozidel. Hlavnf śtab feśil 
nedostatek obrnón$ch vozidel pożadavkem 
na vystavbu novych pancćtovych vlaku a vy- 
robu obrnónych automobili. Zaroveń dochś- 
zi k intenzivnćjśimu vyużivani obou italskych 
OA. 

Jeśtć pied zahajenim boja s Madary byla 
v mćsfci lednu po obsazeni Kośic ćsl. vojskem 
pfesunuta do tohoto mósta Lancia ć. 1. Zajiś- 
tovala pohotovostni, policejnf a demonstraćnf 
służby. OA byl tćż poużit k osobni ochranć 
italskćho generśla Rossiho pred ćsl. vojaky, 
kteff jej podezrfvali ze zrady. Ostraha byla 
ukonćena po trech dnech. Asi v mósici bre- 
znu je Lancia odeslana do Rożńavy a pak na- 
sleduji Rimavska Sobota a Tornalja (Torna- 
Ia = Śafarikovo), s ńkolem posflit tamni po- 
sadky. K bojovćmu nasazeni Lancie Ć. 1 ne- 
doślo a po Ćase je povolana zpót do Kośic. 

Koncem dubna byly oba OA typu Lancia 
piemistćny po żeleznici do Prahy, kde byly 
v pohotovosti, pro prfpad nepokoji oćekava- 
nych 1. kvćtna. K poużiti v praźskych ulicich 
nedoślo. Pak nasledoval vyjezd do Milovic na 
ostrć strelby a navrat do Prahy. Zde pievzal 
porućik italskych legii Jaroslav Novśk veleni 
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nad OA Lancia ć. 2. Navrat na Slovensko se 
uskutećnil drahou. Do Nitry byla pfidólena 
Lancia ć. 1 a dvojka pokraćovala dale smć- 
rem na Galantu a Komśrno. 


Boj o Sarkin—Nana. 

Zaćńtkem mósice ćervna odjela Lancia ć. 
1 do Novych Zamku a dśle po vlastnfi ose 
pres Bajc (Bajć), Perbetu (Pribeta), Kis—Uj- 
fu (asi Novą Vieska), do Sarkńn—Nana (Par- 
kśn = Śtórovo). Pojem Sarkan—Nśna pou- 
źivan$ pro mćsto v kronice 1. pluku UV na- 
znaćuje jistou nepiesnost. V okol mćsta Śti- 
rova (Parkan) se nalćzaji dvć obce shodnćho 
znóni. Obec Sarkan leż asi 14km SZ od 
mósta a Nana se nachazi na okraji Śtórova. 
Pfed zdejśim nadrażim probfhala obrannń li- 
nie ćsl. jednotek, mćsto bylo vśak obsazeno 
madarskym vojskem. Lancia Ć. 1 se ńćastnila 
protińtoku ćsl. jednotek a po hodinć boje 
o mćsto bylo Sarkin—Nana obsazeno. Ne- 
pfitel utrpćl ztraty na ranćnych a mrtvych. 
Zóroveń byly ukofistćny vozy se stielivem. 
Nósledujici den se pokraćovalo v boji. Mada- 
ri pres reku Dunaj ostfelovali mćsto kulome- 
ty z ostfihomskć citadely a dćly z fićnich mo- 
nitori. Madarskć lodć se probily ptedchozi 
noci aź k mostu obsazenćmu ćsl. armadou. 
Druhou noc se ńćastnila Lancia ć. 1 strażnf 
slużby na silnici mezi mćstem a nadraźim. 
Nepiftel donutil ćsl. vojska k ństupu, kdyż 
pod ochranou noci obsadil żeleznićni stanici 
Sarkin—Nana za pomoci pancćfovćho vla- 
ku. Lancia móla jedinou moźnou ństupovou 
trasu po silnici, smóćrem k nadraźi, ktera byla 
navic pod palbou fićnich monitori a ostfi- 
homskć citadely. Jejich strtelba vsak OA ne- 
uśkodila. Odvaźnym prijezdem okolo Ma- 
dary obsazenćho nadraźi se podalilo osadce 
OA piekvapit osądku nepfatelskćho pancć- 
rovćho vlaku. Kulometnou palbou napadla 
shromśżdćna vojska na nadraźi a u silnice 
smórem na Muzslu (Muźla). Madarsk$ pan- 
cćtovy vlak općtoval palbu, ale jeho dóla u- 
stupujici Lancii nezasahla. U vesnice Muzsla 
dostihl OA naśe vojska a bćhem noci odjel 
do Novych Zamki. Potom jede s hlńsenim 
do Nitry a v dobć jeho navratu jsou jiź Novć 
Zamky obsazeny nepfitelem. Nósledujicfho 
dne móla Lancia pod velenim francouzskćho 
distojnika proniknout do Novych Zamki. 
Z tóto akce seślo, protoże velici distojnik 


povażoval ćerstvć nahazenou hlinu na silnici 
za provedenć zaminovani. Zmaieny pokus 
o vypad probfhal pod soustavnou kulomet- 
nou palbou. 


Boj o Vrable 

Od Novych Zamki odjela Lancia ć. 1 pres 
Nitru na Vrśźble, kterć obsadila tćż madarską 
vojska. Mezi nadraźim Vróble a silnici, po 
kterć piijiźdćla, stal neprśtelsky improvizo- 
van$ obrnćny vlak, ktery donutil osadku 
Lancie vyćkśvat s vozem na vyśinć v skrytu 
mezi mistnimi vinohrady. Po 17. hodinć od- 
jiźdi IPV smćrem na Turany (chybny ńdaj, 
jedna se pravdćpodobnć o Śurany) a OA 
Lancia miże vjet do mósta a podpofit ńtok 
ćsl. namofnikń v sfle jednć roty. Nósleduje 
protińtok Madari a Lancia je nucena kryt 
istup namofniki svymi kulomety. Den po 
ństupu byla odvolana na velitelstvi brigady, 
do Zlatych Moravci a dśle je odeslana pies 
Gartce (??) a Svaty Beńadik (Hronsky Beńa- 
dik) do Kozśrovci. Zde općt kryje ństup ćsl. 
vojska k Sv. Beńadiku. Pii većernim ruśivóm 
vypadu smćrem na Kozśrovce, bćóhem po- 
strelovani nepfatelsk$ch okopi po levć stra- 
nć silnice, byla Lancia ć. 1 napadena nekoli- 
ka madarsk$mi vojaky s rućnimi granńty. 
Akce Madari donutila osśdku OA k ństupu 


do Sv. Beńadiku. Za nćkolik dnf pfi vytlaćenf 
nepfitele za Levice provadi OA prizkum sil- 
nice do Velkć Kalnice (Kślnica) a je pridólen 
k podpoie praporu v Dekynci (??). Ućastni 
se akce u kóty 165, pobliź silnice z Velkć 
Kalnice do Alsó—Varadu (pravdćpodobnć 
Tekovsk$ Hradok), pri likvidaci kulometnć- 
ho hnizda. Po vypuzeni nepfitele se korfisti 
staly dva povozy s końmi, dva kulomety 
a nćkolik zajatci. Pozdćji je Lancia pfidólena 
brigadć bojujici v prostoru vrabelskćm. Zde 
provśdi prizkum smórem na Neviżany—Ne- 
vćd (Nevidzany) a utrpf nćkolik pristreli 
pneumatik. Toto pośkozeni a nedostatek nó- 
hradnich pneumatik byly pfićinou vzniku im- 
provizovanćho kulometnćho vozu obrnónćho 
vlaku. Navagónovana Lancia je poużita pri 
pruzkumnć akci smćrem na Zlatć Moravce. 
23. ćervna konś tento autovlak prizkum na 
trase Żitya—Fedymćs (??), Ohaj—Hul (Dol- 
ny Ohaj a Hul), smćrem na Rendvu (Rada- 
va). Doprovod vlaku tvofily dvć ćety ital- 
skych legionśfi, kteff pod ochrannou palbou 
kulometu obsadili Rendvu. 

Po uzavfeni primćr je Lancia ć. 1 odeslś- 
na k opravć do Prahy, do tovarny Breitfeld— 
Danćk. Jeji velitel je demobilizovan a na jeho 
misto nastupuje porućik italskych legii Adolf 
Prchlik. 

Osśdka OA Lancia ć. 1 byla vyznamenśna 
za boje na Slovensku ćsl. valećn$m kifżem 
a byla ji vyjadtena pochvala v diviznfm roz- 
kaze. 

Od roku 1921 jsou znama evidenćnf vo- 
jenską ćisla (EVC) i odpovidajici piivodni 
policejni ćfsla OA typu Lancia: 

Lancia ć. 1 N-VII-751 EVĆ: 14.023 
Lancia ć. 2 N-VII-752 EVĆ: 14.024 

Barva celćho vozidla byla asi v odstinu 
italskć zelenć, podle nćkterych ĆB fotografif 
możnś barvy tmavć hnódozelenć. V dvacń- 
tych letech byla hornf ćast obvodu velkć vóże 
v barvć bflć. Takć oramovanć ćfslo umistónć 
na boku vozidla bylo bilć. Pozdćji obdrżela 
vozidla standardni zelenou (khaki) barvu ćsl. 
armódy. 

Difrologicky klub i autor uvitaji jakćkoliv 
informace nebo vaźnć myślenć pfipominky, 
o vzhledu popisovanych vozidel v letech 
1918 aź 1939 i pomoc pfi identifikaci dosud 
neznamych madarskych mistopisn$ych nazvi. 
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Zókladni technickć ńdaje: 
hmotnost 

dćlka 

Śfrka 

vyśka 

svćtla vyska 

TOZVOT OS 

spodni vóćż 

motor LANCIA IZ 
rychlost do 

dojezd 


3 900 kg 

5,6 m 

1,82 m 

2,75m 
0,15—0,3 m 
3,35 m 

© 1,4m 

26,5 kW (36 k) 
60 km.h'! 


==; 
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vyzbrojen tremi kulomety a 15 000 naboji 
pneumatiky PIRELLI 935x135, 

pozdćji u jednoho stroje pouźity plnopryżovć 
obruće. 


Poużitś literatura a materiśly: 

Kronika 1. pluku ńtoćnć vozby, obdobf 
1918—1929, rok sepsśni 1928—30, opis 
z roku 1988, 

ĆSAD — jfzdni fady ć. 8 a 9, Nadas Praha 
1990, 
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CSD — jfzdni fd, Nadas Praha 1991, 
Pośtovni smórovaci ćfsla, Nadas Praha 1972 
O. Holub Ćsl. tanky a tankistć, str. 28 a 336, 
NV Praha 1980, 

Vojenską automapa ĆSFR, NV Praha 1991 
Vojenskć dćjiny Ceskoslovenska, dil III, NV 
Praha 1987 

Zópisnik 1973, ć. 7, str. 19, 

Zemćpisnń jmóna Ćeskoslovenska, Malń 
edice, MF Praha 1982. 
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o ukonćenf prohranć prvni svćtovć 

valky bylo cisafskć Nćmecko nuceno 

pristoupit na podminky Versailles- 

kych dohod a jeho nśstupce, tzv. 
Vymarskś republika je musela chtć nechtć do- 
drźovat. Kdysi hrd4 a obavan4 Hochseeflotte 
skonćila z velkć ćśsti internovana na britskć 
zakladnć Scapa Flow, kde nechal velitel nó- 
meckych sil admiral Ludwig von Reuter prak- 
ticky vsechny nćmeckć tćżkć lodć potopit, ve 
chvili, kdy vćdćl, że pancćfovć kolosy se do- 
mi jiź nevrątf. Nemeckć povalećnć namornic- 
tvo smćlo disponovat pouze śesti zastaralymi 
bitevnimi lodómi tfd Braunschweig a 
Deutschland, śesti prastarymi malymi kfiźni- 
ky, dvanścti torpćdoborci a stejn$m poćtem 
torpódovek. U każdćho typu bylo możno 
uchovat pfesnć stanoven$ poćet dalśich jed- 
notek v rezervć jako zdroj nahradnich dili. 
Bitevnf lodć a kfiźniky mohly byt nahrazeny 
novymi po uplynutf dvaceti let od zafazeni do 
slużby, pritemż byly stanoveny prisnć kvoty 
jejich vytlaku. Standardni v$tlak bitevnich lodi 
nesmćl piekroćit hranici 10 000 tun a kfiźnikń 
6 000 tun. Bitevnf lod klasickćho provedeni 
nebylo możnć pri tak malćm vytlaku zkon- 
struovat, proto po dlouhych diskusich byl pfi- 
jat projekt stavby tzv. pancćrovć lodi, odpovi- 
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dajici nejvice kfiźnikim a vyzbrojenć dvóma 
trojhlavńovymi vóćżemi s kanony róże 
280 mm. Deutschland, jak se prvni jednotka 
nazyvala (pozdćji jej pfekitili na Liitzow), 
a jeho sestry Admiral Scheer a Graf Spee byly 
v zahranićf s nadechem sarkasmu oznaćovany 
jako „kapesni bitevni lodć*, sami Nómci je ro- 
ku 1940 preklasifikovali na tćżkć kfiźniky. 
Vedle tćchto pancćtovych lodi Kriegsmarine 
dostala postupnć lehkć kfiźniky Emden, dźle 
tri lodć tridy „K*, jak byvaji obćas oznaćovś- 
ny, jmenovitć Kónigsberg, Kóln a Karslruhe, 
potć nósledovaly Leipzig a Niirnberg. Ślo 
o plavidla odliśnych konstrukci, spolećnou jim 
byla v$zbroj, kanony raże 150 mm. Po pricho- 
du Adolfa Hitlera k moci sflily mezi politick$- 
mi i vojenskymi śpićkami tendence po zavrże- 
ni mirovych smluv a zahśjeni znovuvyzbrojo- 
vanf Nćmecka. V polovinć tficśtych let jiź by- 
ly nejdffve skrytć a poslćze zcela bez skrupuli 
budovśny tankovć i leteckć sily, do tć doby 
zakązanć, po vybudovśnf silnćho namofnictva 
zaroveń volala admiralita. Zelenou dala tómto 
touham namoini smlouva s Velkou Britśnii, 
nejvyznamnćjśim protivnikem z minulć vślky, 
kter4 dovolovala stavbu fady novych plno- 
hodnotnych vślećnych lodi vćetnć dosud za- 
kazanych ponorek a ve svych disledcich udć- 
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lala z Versaillesk$ch dohod cr papiru. Nyni 
mohly byt konećnć stavćny i klasickć tóżkć 
kfiźniky, s kanony raże 203 milimetri. Prvni 
z nich, Admiral Hipper mćl kyl zalożen roku 
1935, brzy jej nasledoval sestersky Bliicher 
a potć modifikovan$ Prinz Eugen. Dalśi dvo- 
jice, oznaćovanń jako tretf skupina tfidy Hip- 
per, byla projektovana pod krycimi kody K 
a L. Kfl kfiźniku K byl zalożen 29. prosince 
1936, pfi spuśtćnf na vodu 19. ledna 1939 jej 
pojmenovali Seydlitz. Kfiźnik L mćól zalożen 
kyl 2. srpna 1937, pri slavnostnim spuśtćnf na 
vodu dostal 1. ćervence 1937 nazev Liitzow. 
Osud nebyl tómto plavidlim naklonćn, ani 
jedno z nich nebylo nikdy dokonóeno. Jejich 
tri starśi sestry je dokonale zastinily, a tak se 
o tćchto dvou lodich zmińuj pouze specializo- 
vanć publikace, vśeobecnćjśf dfla je zpravidla 
zcela opomijeji. Pfitom je jejich historie velmi 
zajimava, proto zaslouźi pfibliżit alespoń 
strućnymi samostatnymi ćlanky. V budoucnu 
se pochopitelnć formou monografii budeme 
vćnovat i jejich slavnym sourozencim. Pied 
zahśajenim stavby se planovalo jejich dokonte- 
ni v podobć lehkych kfiźniki, kdy byly vóże 
203 mm dćl jejich sester nahrazeny trojhlav- 
ńovymi vćżemi s kanony raże 150 mm. Pi- 
vodni projekt jeśtć poćital s rovnym ukonće- 
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nim kominu a kolmou pfidi. Soubćźnć s plśny 
na stavbu lehkych kfiźniki se zvażovala 
i możnost dokonćit lodć jako kfiźniky tóżkć, 
ve stylu pfedchozich plavidel. Vćże 150 mm 
kanoni by tedy ustoupily ćtyfem dvouhlavńo- 
vym vćżim s dóly raże 203 milimetru. Bóhem 
roku 1936 se admiralita nakonec priiklonila 
k tomuto feśeni, velky podil na jejim rozhod- 
nutf mćl i sśm Hitler, ktery stavbu tóżkć verze 
preferoval. Zaroveń mćly oba kfiźniky dostat 
Sikmć vyństćni kominu a takzvanou atlantic- 
kou piid. Toto oznaćeni znamenalo ostrć sr- 
povitć vykrojeni piidć, zlepśujici nautickć 
vlastnosti zejmćna pii plavbć za zhorienych 
povćtrnostnich podminek a vysokych vln. 
S atlantickou pridi byly dokonćeny i Bliicher 
a Prinz Eugen, pouze Admiral Hipper posta- 
vili s klasickou kolmou pridi, na Sikmou ji 
konvertovali v lodćnicich aż bćhem slużby. 
Vedle hlavnf vyzbroje osmi 203 mm del 
mćly oba kfiźniky nóst dvanact 105 mm kano- 
niu Flak L/65C/31, pozdćji vsak padlo roz- 
hodnuti pouźit lafetace L/65C/37, rovnćż 
dvouhlavńovć. Na palubć se tedy mćlo nalózat 
$est dvouhlavńovych vćż s tćmito tóżkymi 
protileteck$mi kanony. Lehćf kalibry by za- 
stupovalo dvanact 37 mm kanoni Flak 
L/83C/30 v dvouhlavńovć lafetaci a dvanśct 
20 mm kanonu Flak L/65C/30 v jednohlav- 
ńov$ych postavenich. Dva ćtyfhlavhńovć torpć- 
domety na krajich paluby mćly rażi 533 mm. 
Boćni pancfi dosahoval nejv$śe tlouśtky 80 
milimetri, pod ćarou ponoru se zeslaboval na 
50 milimetru. Hlavni paluba dosahovala 12 
milimetriu, pancćtova paluba pak 30 milime- 
tri. Celnf stćny dólostieleckych vóżt hlavni ró- 
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że mćly pancćfovou ochranu silnou 160 mili- 
metri, jejich barbety pak 80 milimetrń, veli- 
telsky mistek chrśnilo 150 milimetru oceli. 
Strediska vedeni protileteckć palby nesla 
Ochranu silnou ćtrnact milimetri, postaveni 
dalkomćri 20 milimetri, abychom jmenovali 
alespoń  nejvyznamnćjśf soućśsti  pasivni 
ochrany. 

Letecky prizkum mćla zajiśtovat plovakova 
letadla typu Arado Ar 196, pro nóż byl insta- 
lovan katapult a hangśr. Kfiźnik byl schopen 
provozovat aź tri tyto stroje. 

S tim, jak se cela stavba protahovala, poći- 
talo se s dalśim posilenim protiletadlovć vy- 
zbroje, v souladu s poznatky z probihajicich 
namornich bojd. 

Pohonny systćm se od pfedeśl$ch lodf tridy 
Hipper ponćkud liśil pfedevśim niźśim po- 
ćtem kotli (u starśich sester jich bylo dva- 
nśact). Zde bylo poużito tf turbin Deschimag, 
ulożenych ve dvou strojovnach a deviti kotli 
Wagner ve tfech kotelnach. Kotle mćóly pra- 
covni tlak 59 atmosfćr a pracovni teplotu 
450 'C. Seydlitz mohl s timto pohonnym 
komplexem dosahnout rychlosti aż 32 uzlu pri 
plnćm v$ykonu 132 000 końskych sil. 

Zdroji elektrickć energie byly tri dieselge- 
nerśtory, kaźdy o vykonu 150 kilowatti, je- 
den dieselgenerator o v$konu 350 kilowatti, 
Ctyri turbogeneratory o v$konu 460 kilowattu 
(każdy), jeden turbogenertor o vykonu 230 


-schland. 


Rozebrand lod pred koncem vdlky. 
The dismanteled ship at the end of the war. 


kilowatti a jeden generśtor o v$konu 150 ki- 
lowatti. Celkov$ v$kon zdroji elektrickć 
energie tedy souhrnnć dosahoval 2 870 kilo- 
wattd. 

O tom, jakou elektronickou, zejmćna rada- 
rovou v$zbroj by Seydlitz nesl, se vedou dis- 
kuse, vzhledem k tomu, że nebyl nikdy zata- 
zen do slużby, jde o spióe teoretickć disputace 
historiku. 

Roku 1939 probćhla intenzivni jednśni 
mezi Tfeti sf a SSSR, ktery żadal o pomoc 
pfi budovśnf svych namofnich sil. V tć dobć si 
jeśtć diktatofi Stalin a Hitler notovali a tajnć 
diskutovali o budoucim rozdólenf si syćta. Jak 
znamo, tato „naklonnost” jim moc dlouho ne- 
vydrżela. Niemćnć mimo jinć móly byt do So- 
vćtskćho svazu pfedany rozestavćnć Liitzow 
a Seydlitz a zde pod dohledem zkużenych nć- 
meckych techniki dokonteny. 

V ramci dohod mól byt prodźn i dalś tóżky 
kfiźnik Prinz Eugen a uvażovalo se i o dodani 
tćżkych dvouhlavńovych vćżi s kanony raże 
380 milimetri, poużitych u bitevnich lodf tfi- 
dy Bismarck. Sovćti planovali nasazenf tćchto 
vćżi na budovanć bitevni kfiźniky tfidy Kron- 
$tadt, namisto piwodnć navrżenć hlavni v$- 
zbroje. Liitzow byl skutećnć 11. ćnora 1940 
SSSR odprodśn a 15. dubna jej odtahli do Le- 
ningradu. Jeho dalśi osudy jsou velmi zajfma- 
vć, ale jde jiź o kapitolu sovćtskć namorni his- 
torie. Dalśf vyznamnć kontrakty jiź nebyly 
z dlivodu pifpravy brzkćho zahśjeni vślky 
proti Sovćtskćmu svazu realizovany. Jmćno 
Liitzow bylo dano tóżkómu kfiźniku Deut- 


Prace na lodi Seydlitz pomalu pokraćovaly, 
także v kvćtnu 1942 jiż byla hotova pribliźnć 
z 90 procent. V tć dobć vśak byl znovuzrozen 
program vystavby nómeckych letadlov$ch lo- 
di. Admiralita a predevśim Hitler byli ohro- 
meni nećekanymi ńspóchy tohoto druhu vś- 
lećnych lodi v Pacifiku, zaroveń se nedokózali 
vzpamatovat z Śoku, ktery nastal po ztrątć 
Bismarcku, ve svć dobć nejmohutnćjśi valećnć 
lodć Tfeti tise. Jak znamo, prvotni pfićinu je- 
ho zkązy piedstavovalo pośkozeni kormidel- 
nfho systómu zasahem torpćda britskćho 
bombardćru Swordfish, startujiciho z paluby 
letadlovć lodć. Mćla byt dokonćena rozesta- 
vćnś lod Graf Zeppelin, o niź jsme jiź psali, 
a zaroveń na nosiće bojovych letounu modifi- 
kovśna fada dalśich plavidel nejriznćjśfho ur- 
ćeni. Na letadlovć lodć chtćli pfestavćt vicero 
zaoceśnskych parniki, pomocny kfiźnik, fran- 
couzsky lehky kfiźnik De Grasse a pravć po- 
pisovany Seydlitz. 

Ze Seydlitze mćly byt sńaty nstavby a veś- 
kerą v$zbroj, vybudovan hangór a na zvyśenć 


—— 


boky trupu polożena letov paluba, na pravo- 
boku se mćl nachśzet ostrov s kruhovym stćż- 
nóćm. Zde by mćl byt velitelsky mistek, cen- 
trum Fizeni letovćho provozu a dalśf stanoviś- 
tć. Ostrovem by prochśzel i komin. Na pied- 
ni hranć letovć paluby by vyństovaly dva ka- 
tapulty v$konnćjśfho typu neź u Graf Zeppe- 
linu, umożńujici startujicim strojim dosażeni 
vyśśf rychlosti. V ose paluby by se nachśzeły 
dva letovć v$tahy osmińhelnikovćho prove- 
deni, vyvażejic z hangźru leteckou techniku. 
Letecky park se mel sklśdat z deseti modifi- 
kovanych stfemhlav$ch bombardćri Junkers 
Ju-87 D, oznaćenych Ju-87E, kter$ch by bylo 
możno pouźit i k torpćdovćmu ńtoku. Dal- 
śich deset stroji by bylo typu Messerschmitt 
Bf 109 G-6/U1, vybavenych reverzibilni vr- 
tuli. Tyto stfhaćky by byly poużivany k do- 
provodu bombardćri, piedevśfm by vśak tvo- 
fily ochranu plavidla pied nepfźtelskym 
vzduśnym napadenfm. Hlavńovou vyzbroj 
mćlo predstavovat pót dvouhlavńov$ch vćżi 
s kanony Flak L/65C/31 raże 105 milimetri 
se zasobou 4 000 granśti, pót dvouhlavńo- 
vych postaveni s kanony Flak L/83C/30 rśże 
37 milimetri se zasobou 16 000 strel a Śest 
ćtyfhlavńovych kompleti raże 20 milimetri, 
pro nóż se mćlo nakladat 40 000 kusń muni- 
ce. „Dvacitky* by były typu FlaMG L/65C/ 
38. Vóże tćżkćho 105mm Flaku by byly 
umistóny pied a za ostrovem, dvć u jeho 
piedni paty, tfi vzadu. Pro każdou z tóchto 
skupin mólo byt instalovano stfedisko vedeni 
protiletadlovć palby. Lehćf raże byly rozmis- 
tćny ve „vlaśtovćfch hnfzdech*, na okraji le- 
tovć paluby, na pfidi a na ostrovć. Na pravo- 
boku za nastavbami by mćl svć misto jefśb. 
Pohonny systćm mćl ziistat beze zmćn. 
Program piestavby kfiźniku byl oznaćovan 


Weser, popłipadć Weser 1, k jeho realizaci se 
pfistoupilo v ćervnu 1942. Postupnć byly ro- 
zebrany nastavby a sńata vyzbroj hlavnf vćże 
delostielectva v prosinci 1942. Jako u ostat- 
nich nćmeckych letadlovych lodi, i zde vśe 
skonćilo fiaskem. Na vinć byly ptedevśim na- 
prosto vytiżenć lodćnice a zhordujici se ne- 
dostatek oceli a dalśich surovin. Jiź koncem 
roku 1942 tedy byl kfiźnik pouze odstrojovan 
a o nósledujici stavbć se pfestalo uvażovat. 
Jeśtć rok, do konce roku 1943, stal trup 
opuśtćn ve v$robnim zavodć, brómskych lo- 
denicich Deschimag. Potć jej odtahli do Kó- 
nigsbergu (Krślovce), kde ziistal do padu 
Tieti fide. Posledni mćsice konfliktu zde slou- 
Żil coby ubytovaci plavidlo. Po osvobozeni 
Kónigsbergu se Seydlitz dostal do sovćtskych 
rukou. Udaje o konci torza kfiźniku v SSSR 
se v podźnich riiznych historiku liśf. VótSina 
starśich publikaci uvśdóla, że sloużil jako 
zdroj nahradnich dilu pro sestersky Tallin (ex 
Liitzow) a byl roku 1958 seśrotovśn. V po- 
sledni dobć se vśak vyskytly informace, podle 
nichź byl Seydlitz jiź roku 1947 odvlećen do 
Finskćho zślivu a zde potopen. 

Osud tohoto kfiźniku je ukazkou zasaho- 
vanf nekompetentnfch politickych śpićek Tfe- 
ti rise do oblasti, jeź należely odbornikim. 
Nesmysln4 piestavba, na niż lodćnice evi- 
dentnć nemćly sil, piipravila Kriegsmarine 
o tómćt dokonćenou tóżkou vślećnou lod, 
kter4 mohla alespoń trochu zacelit rńny po 
ztratach prvnf poloviny vślky. 
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Model Seydlitze pochopitelnć nikdo nevy- 
rabi, ale Ize jej konvertovat ze stavajicich sta- 
vebnic sesterskych lodf bud do podoby teżkć- 
ho kfiźniku, nebo pripravovanć letadlovć lo- 
di. „Sedmistovkafi* mohou sahnout po Ad- 
miralu Hipperovi, Bliicheru ći Prinzi Eugenu 
od firmy Revell v móFitku 1: 720, tyto sta- 
vebnice se vyskytuji i prebalenć do obalu Ma- 
chtboxu. Ve zmenśenf 1 : 400 existuje Prinz 
Eugen francouzskć firmy Heller. 


Zńkladni technickć ńdaje: 
tćżky kfiźnik letadlova lod 


dólka na vodorysce 199,5 m 199,5 m 
max. dólka 207,7 m 216,0 m 
max. Śffka 21,9 m 32,0 m 
max. ponor 7,94 m 6,65 m 
konstrukćni ponor 6,57 m 6,08 m 
vykon stroji 132000hp 132000 hp 
akćnf radius 6 800 n. mil 6 800 n. mil 
max. rychlost 32,5 uzlu 32,5 uzlu 
standardni vytlak 16 974 t 15 500 t 
maximślnf vytlak 18 960 t 17 139t 


Rada ńdaji je pochopitelnć pouze vypoćtena. 


Poużitć prameny: 

E. Groner: Die deutschen Kriegschiffe 
1815—1945 

S. Breyer: Schweren Kreuzer Admiral Hipper 
S. Breyer: Schweren Kreuzer Prinz Eugen 

S. Breyer: Schweren Kreuzer Seydlitz und 
Prinz Eugen 

Koop, Schmolke: Schweren Kreuzer der 
Hipper Klasse 
Koop, Schmolke: Kreuzer der Hipper Klasse 


U Von Originale zam Model 


Whitley: German Kreuzer of World War Two 
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Firma MPM, vyhradni zdstupce 
japonskćho vyrobce Tamyia na na- 
$em trhu, nóm poskytla k otestovadni 
jeden z jejich modelu bojovć techni- 
ky, sovetsky tank T-34/85 z let dru- 
hć svetovć vdlky. Tento typ doplńuje 
celou rodinu „, Tć tficet ćtyrek', pro- 
dukovanych v móćrftku 1 : 35 japon- 
skou firmou. Starśi model T-34/76 
je nabizen hned ve trech provede- 
nich, jako vzor 1942, vzor 1943 
a vzor 1943, vychdzejici ze zavodu 
v Celjabinsku. Radu doplńuji samo- 
hybnd dela SU-85 a SU-122, kteró 
vsak v soućasnć dobć jsou vyfazena 
z nabidkovćho katalogu. 

T-34/85 je proveden pćknće, sta- 
vebnice je prosta otrepu a vtażenin, 
ve vetSi mife je nutnć tmelit pouze 
provozni otvory. Ty jsou zde pripra- 
veny pro funkćni upravu s elektro- 
motorkem. Jinak dobre pasujici 
soućdsti modelu tmeleni vet$inou 
nepotrebuji, vtażeniny, nachdzejici 
se na pridavnych palivovych nó- 
drżich nejsou dilem nedokonalosti 


formy, ale maji predstavovat posko- 
| ozzzznz 


zeni, vznikli bojovym provozem. 
Pdsy mó T-34 vytvoreny klasickym 
zpusobem, tedy z ohebnć hmoty 
a spojovanć roztavovacimi ćepy. Na 
podvozkovd kola je lze snadno na- 
vlćknout, diky optimdlne propoćita- 
nć dćlce. Jako vetśina kitu bojovć 
techniky neni tank vybaven interić- 
rem, detailistć mohou bud poużit 
doplńkovćho setu z polyuretanu, 
ktery se tu a tam objevuje na pultech 
naśich prodejen, nebo si jej podle 
snimku vytvofit sami. Jak znómo, 
mel T-34/85 nesćetnć mnożstvi va- 
riant, liśicich se provedenim veże, 
poużitim odliśnych druhi pojezdo- 
vych kol, polnimi i zcela individudl- 
nimi upravami. Samozrejme je pri 
stavbć nejlepsi se drżet fotografickć 
dokumentace konkrćtniho zvolenć- 
ho vozidla. Pak lze pristoupit k mo- 
difikaci veże (popripade pouźńt veż 
nabizenou firmou Kirin), nóhrade 
plnych pojezdovych kol perforova- 
nymi z jinć stavebnice ći doplńkove- 
ho setu, dotvoreni detaili exterićru, 
vylepseni vyfuku, krytu pohonnć 
jednotky a dalśich uprav, pribliżuji- 
cich kit co nejvice redlu. Toteż se ty- 
kd i barevnć upravy a „opotrebovd- 
ni'. Vzhledem k tomu, źe typ se na- 
chdzel ve vyzbroji mnoha armdd, 
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nabizi se celd Skala możnosti vyberu 
zajimawćho stroje. Wedle sovetskych 
T-34/85 lze postavit koristni stroje 
finskć ći nómeckć, ćeskoslovenskć 
vozy, „tricet ćtyfky'* z vdlek na Bliz- 
kćm vychodć nebo i cvićnć tanky, 
nachdzejici se ve vyzbroji nekterych 
arabskych armdd jeśtć za vdlky 
v Perskćm zdlivu. Jeden z nejrozśi- 
renejśich tanku v dćjindch samozrej- 
me skytć mnoho dalśich zajimavych 
możnosti. Ćtyfi namdtkove vybranć 
stroje pribliżujeme v obrazovć prilo- 
ze (finskć vozidlo jiż bylo otiśtćno 
v HPM 6/93), dalśi budou pri- 
bliżeny v nekterćm z ndsledujicich 
cisel. 

Vyrobek firmy Tamyia je możnć 
pojmout jako vitrinovy model, se- 
staveny podle prehlednćho nóvodu 
rovnou z krabićky, ci jej poużit jako 
zdklad pro mnożstvi dalśich uprav 
a konverzi. Bezproblćmovou sesta- 
vitelnosti je vhodny i pro zaćinajici 
kitare. V minulosti prażskć drużstvo 
Smer sice rovneż lisovalo tento typ, 
z pujćenych sovetskych forem, me- 
Fitko se bliżilo petatricetine, ale zde 
veśkerd podobnost s Tamyiou kon- 
ci. Vylisky Smeru pripominaly „Tć 
tricet ćctyfku*” ponekud vzddlene, pri 
bliżśim ohleddni pak mel ćlovek do- 
jem, że forma nebyla vytvorena jisk- 
renim, ale pomoci sekyry ci dldta. 

Recenzovanou stavebnici je moż- 
nć celkove zhodnotit kladnć a dopo- 
rucit jej! koupi każdćmu sberateli 
historickć bojovć techniky. 


Foto: Ing. M. Koller 


T-34/85 model 1944 sloużil u 126. regimentu 1 7. 
z gardovć brigddy 6. gardovćho sboru. Jde o stroj hrdiny 
—— —— RuAPESE SSSR porućika M. P. Kaśnikova. Nipis Matka vlast 
zi BE se a symboly znićenych neprdtel jsou v bilć barve. 


Skutećny vzhled stroje, s nimż vjel do Prahy 9. kvćtna 
1945 porućik Gonćarenko v rómci 63. gardovć brigddy 
10. tankovćho sboru. Identifikaćni ćislo a znak brigódy 
jsou bilć. 


T-34/85 nasazeny jako kofistni stroj v rimci nemeckć 
44. divize Wiking do bojń roku 1944 u Varśavy. Tank 
dostal novy nater barev Dunkelgelb a Olivgrun. Pro rozli- 
śeni byl pokryt i nómeckou stótni vlajkou. 


Dalśi koristni stroj neznamć jednotky. Ćislo 262 patrnć 
nastrikali Nemci. 


Jeden z Tetrarchii, ićastnicich se invaze do Normadie. Spadal pod veleni 6. 
Airborne Division a 6. Airborne Regiment, menśi obrózky zndzorńuji most- 
ni ćislo 1O, znak utvaru a osobni oznaćeni posóńdky — kopinika na Pegasu. 
Śipky naznaćuji umisteni identifikaćnich znakń na vozidle. 


